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1. INTRODUCCION

La Ley 7/2021 de cambio climatico y transicién energética, ha supuesto una importante obligacion legal
a las ciudades de desarrollo de una planificacién de la movilidad mas estructurada y rigurosa en el ambito
municipal. La exigencia de que todos los municipios de mas de 50.000 habitantes dispongan de un Plan
de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) y la determinacion de unas zonas de bajas emisiones antes de
2023 ha constituido un importante desafio legal a nivel nacional y municipal. Esta obligacion normativa
solo afecta a aquellos municipios de mas de 50.000 y mas de 20.000 habitantes cuando se superen los
valores limite de los contaminantes regulados en Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la
mejora de la calidad del aire. Aunque el municipio de Caravaca de la Cruz legal de implementar esta
medida al no superar los valores contaminantes regulados en el Real Decreto, el inequivoco compromiso
del gobierno municipal de su ciudad con el medio ambiente y el bienestar de sus ciudadanos ha motivado
gue el municipio se haya sumado al desarrollo de este tipo de herramientas de planificacion de la
movilidad urbana.

Este tipo de instrumentos de planificacion suponen actualmente un importante desafio a nivel de
ordenacidon municipal. La movilidad urbana es uno de los elementos que ha sufrido un mayor proceso de
transformacién en las ciudades en las ultimas décadas. Sus pardmetros rectores e impactos derivados
figuran entre varios de los principales objetivos de desarrollo sostenible (ODS) de la Agenda 2030 de la
Organizacidon de Naciones Unidas, teniendo especial incidencia en factores como la contaminacién
atmosférica, la utilizacion racional de los recursos disponibles, la eficiencia y competitividad del mercado
laboral y la mejora ambiental del espacio publico (ONU, 2015). La movilidad incide de manera indirecta
en los ODS n?2 9, que persigue “Construir infraestructuras resilientes, promover la industrializacién
inclusiva y sostenible y fomentar la innovacidon” y en el ODS n27 “Energia asequible y no contaminante”
donde la movilidad sostenible pretende reducir el uso de combustibles fdsiles, y de manera mas
especifica el ODS n? 11, “Ciudades y comunidades sostenibles” que busca lograr que las ciudades y los
asentamientos humanos sean inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles.

De acuerdo con las Naciones Unidas, la planificacion de la movilidad en las ciudades del futuro es
una cuestidn estratégica para el desarrollo sostenible del planeta. Por esta razon, sus delegaciones estan
desarrollando proyectos para utilizar la movilidad como herramienta que permita alcanzar los ODS.
Segun establecié en el informe sobre transporte sostenible presentado en la sede de la ONU en Nueva
York por el Grupo Asesor sobre la cuestion nombrado por el Secretario General Anténio Guterres, la
movilidad sostenible deber ser (1) equitativa, (2) eficiente, (3) verde y (4) segura. Dicha inactiva que
reunio a multiples actores influyentes en la movilidad Sum4all considera que conseguir que la movilidad
reuna estas caracteristicas es imprescindible para alcanzar al menos 7 de los ODS: Salud y bienestar (n?
3), energia asequible y no contaminante (n2 7), Trabajo decente y crecimiento econémico (n2 8), Industria
innovacion e infraestructura (n2 9), reduccién de las desigualdades (n210), ciudades y comunidades
sostenibles (n211) y Accidn por el Clima (n2 13).

Un ejemplo relevante es la agenda impulsada por la Division de Transporte Sostenible de la
Comisién Econdémica para Europa (UNECE). Esta comprende una serie de iniciativas de tres tipos:
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analiticas, regulatorias y de creacidn de capacidades para guiar el desarrollo de la movilidad hacia el logro
de los ODS. En sus iniciativas, la UNECE considera que apostar por la movilidad sostenible como modelo
de transicion energética, de generacion de infraestructuras para una logistica eficiente, de regulacién
vehicular, de establecimiento de modelos de inversion en infraestructuras, de educacion en seguridad
vial y como eje de planificacion urbana tendrian un gran impacto en hasta 13 de los 17 ODS. Otro claro
ejemplo de este enfoque es el trabajo desarrollado por el Banco Mundial, el cual considera que para
lograr los ODS es necesario minimizar los impactos negativos de la movilidad.

(&) OBIETIV 3SsostenisLe
\‘!é},/‘\\.ééy 17 OBJETIVOS PARA TRANSFORMAR NUESTRO MUNDO

@
OBIJETIVOS
DE DESARROLLO
SOSTENIBLE

Figura 1. Objetivos de Desarrollo Sostenible 2030 de la ONU. Fuente: Organizacion de Naciones Unidas.

A nivel europeo, el marco regulatorio en el campo de la movilidad empezé a desarrollarse en el
ano 2011 con la publicacidn del “Libro Blanco del transporte”. En el ano 2013, se aprobd el llamado
“Paquete sobre Movilidad Urbana”, que incluia diversas iniciativas y comunicaciones tanto del
Parlamento Europeo como de la Comisién Europea. Finalmente, en el afio 2016 se publico la estrategia
europea en favor del transporte con bajas emisiones. sin embargo, en la actualidad todavia no se ha
aprobado ninguna directiva en materia de movilidad de obligada transposicion a la legislacion nacional
de los distintos paises de la UE. En Espaiia esta importancia viene reflejada en el marco regulatorio desde
el afio 2005, viéndose respaldada incrementada con los siguientes decretos, érdenes ministeriales y
convocatorias de ayudas fomentando la movilidad sostenible. En el caso de la Regidn de Murcia, desde
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el afio 2015 esta en vigor la ley del sistema competencial del transporte publico, que obliga a los distintos
municipios a asumir las competencias en transporte que se realicen dentro del ambito geografico de su
superficie municipal.

Actualmente, estd en fase de tramitaciéon a nivel estatal, tanto el anteproyecto de Ley de
movilidad sostenible, que previsiblemente regulard la funcidn y alcance de los PMUS. Sin embargo, existe
ya un amplio marco normativo desde el punto de vista técnico y legal, tanto a nivel nacional como a nivel
autondmico, que permiten establecer una serie de normas de buena practica para la realizacién de estas
herramientas de planificacion urbana de la movilidad. Este tipo de documentos, que van desde la
realizacion de guias de contenidos minimos desarrollado por instituciones y organismos asociados al
Ministerio de Transicidon Ecoldgica y Reto Demografico, permiten establecer los pardmetros minimos de
trabajo que debe contener este tipo de documentos, y las principales tematicas a abordar en su
redaccion. Ademas, existe numerosa literatura cientifica en la materia, que permite conocer experiencias
realizadas en diversas ciudades espafiolas y europeas, y valorar cual ha sido el resultado de las distintas
propuestas implementadas durante la ultima década.

1.1. ANTECEDENTES

El Ayuntamiento de Caravaca de la Cruz viene desarrollando desde hace afios a través de diversas
concejalias un intenso trabajo que ha dado lugar a numerosos proyectos, documentos estratégicos y
estudios relacionados con temas relacionados con la movilidad y la mejora ambiental a nivel urbano. Uno
de los primeros que resulté un documento de caracter pionero a nivel regional es el estudio denominado
“Plan director de trafico y movilidad de Caravaca de la Cruz” realizado en el afio 2007 supone una
tentativa, actualmente bastante desactualizada y superficial con respecto a lo que es actualmente un
Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS). Sin embargo, resulta interesante como primera
aproximacion iniciatica a la problematica y desafios del municipio de Caravaca, ya que ademas aporta un
importante feedback sobre los datos de comportamiento de usuarios y cuestiones asociadas con el
trafico de la ciudad, lo que ha permitido desarrollar un cierto analisis historico de la evolucién de dichos
datos.

Este documento planteaba un cierto diagndstico sobre la caracterizacion del municipio, el analisis
del trafico, de su aparcamiento, de la circulacién y diversas encuestas realizadas a los ciudadanos sobre
cuestiones relacionadas con el trafico. A partir de los resultados obtenidos se planteaban una serie de
propuestas de actuacién de caracter descriptivo y meramente enunciativo, dado que se trataba de un
documento bastante sucinto y planteado mas bien con un enfoque prospectivo. Sin embargo, tal y como
se ha sefialado, pese a su caracter inicidtico a la tematica, ha resultado muy util para analizar la
retrospectiva histdrica de las problematicas existentes en el municipio de Caravaca a lo largo de los
ultimos 20 afios, de cara a diferenciar entre problematicas coyunturales y estructurales.
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PLAN DIRECTOR DE

TRAFICO Y MOVILIDAD DE
CARAVACA DE LA CRUZ

- CONCLUSIONES, DIAGNOSTICO Y
PROPUESTAS -
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Figura 2. Portada del plan director de trdfico y movilidad redactado en el afio 2007.

La evolucion de los habitos de consumo, el crecimiento urbanistico del municipio, la consolidacion
de la ciudad como destino turistico de primer orden (sobre todo en el ambito religioso) y otros factores
de caracter socioecondmico con influencia en la materia de la movilidad como es la influencia de eventos
de importancia como fue la pandemia motivada por el COVID-19, hacen necesario un planteamiento mas
integral y ambicioso de la planificacion de la movilidad en el municipio. Ademas, el avance del marco
normativo en estas materias con la aprobacién de la Ley 7/2021 de cambio climatico y transicion
energética y la aprobacién del Real decreto 1052/2022 de reglamento de desarrollo de Zona de Bajas
Emisiones obligan al instrumento mas detallado y orientado al ambito de la sostenibilidad en el
transporte y la movilidad urbana.

Otro de los puntos relevantes en materia de movilidad (y en especial en cuestiones de
planificacion urbana en general) fue la aprobacion del Plan General de Ordenacién Urbana del municipio
en el afio 2008. Este instrumento de caracter fundamentalmente urbanistico, si bien centra sus
determinaciones en la clasificacidn y calificacidon del suelo en todo el término municipal, resulta de gran
relevancia desde el punto de vista de la movilidad ya que establece los sistemas generales ejecutados y
planificados a futuro, y determina en el suelo clasificado como urbano (y en algunas zonas preordenadas
del suelo como urbanizable sectorizado) las caracteristicas de los espacios publicos que sirven de soporte
a todo lo relacionado con el transporte y la movilidad.
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Hay que sefalar que se trata de un documento que presenta una gran cantidad de suelo
urbanizable y por tanto prevé un desarrollo a futuro del territorio urbano y sus pedanias. Sin embargo,
esta previsién no se plantea actualmente en el corto plazo, debido a que el documento se realizé en un
contexto econdmico de mayor crecimiento, que actualmente no presenta las mismas condiciones de
contorno que en el momento de su redaccién. En cualquier caso, es preciso tener en cuenta las
condiciones establecidas en el Plan General como hipdtesis de futuro ya que de desarrollarse las
determinaciones del suelo urbanizable previsto en dicho documento este incremento de poblacién y
zonas urbanizadas tendrdn un efecto importante en la movilidad de todo el municipio.

PLAN GENERAL MUMNICIPAL DE ORDENACION DE CARAVACA DE LA CRUZ

Figura 3. Plan General de Ordenacion Municipal del municipio de Caravaca de la Cruz.

También se pueden encontrar otros documentos relevantes en materia de movilidad como es la
de redaccidn de un plan estratégico del centro histérico de Caravaca de la Cruz, que plantea diversas
actuaciones relacionadas con la movilidad como la generacion de espacios de oportunidad en el entorno
del casco histérico que pongan en valor el paisaje o los itinerarios peatonales mas relevantes. Este plan
también plantea el desarrollo de un corredor verde y la ejecucién de diversas actuaciones de mejora del
espacio publico, y que pueden ser utilizadas para potenciar los desplazamientos peatonales en el
perimetro exterior de dicha zona, ademads de generar una mejor conectividad con el entorno del Castillo
y la basilica de Caravaca de la Cruz.

Al margen de los documentos de planificacion desarrollados en la ciudad, existen también
importantes documentos relacionados con la ejecucion de obras de cierta relevancia en el area urbana
de Caravaca de la Cruz. Dentro de estas actuaciones, resalta en el ambito de la movilidad el estudio para
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la implementacion de un ascensor de acceso al castillo, redactado en diciembre de 2015, que si bien no
se ha ejecutado desde el punto de vista material por su elevado coste (sobre todo desde el punto de vista
del mantenimiento) y dificultad de implementacién técnica, constituye una actuacion no descartable en
el dmbito de las obras municipales y de mantenimiento de servicios del Ayuntamiento de Caravaca de la
Cruz.

B |osvsnces v e seicos Y]

ESTUDIO PROPUESTA ASCENSOR ACCESO CASTILLO
Dklermbre 2015
SETACION: CRLLE FUBNTECILLA W% [§- CALLE OLIWERUICAS y CUPSTA DEL CASTILLON CARAVACS ow e CRuLT [FaMEIA]

Figura 4. Estudio propuesta de ascensor de acceso al castillo de Caravaca de la Cruz.

Plan

8,  Estratégico
Centro Histérico

Jul2022

Figura 5. Plan estratégico del centro histérico de Caravaca de la Cruz redactado por la UPCT en el afio 2022.
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Por ultimo, hay que tener en cuenta diversa documentacion relacionada con la de planes de
Movilidad Urbana Sostenible desarrollada por distintas organismos y administraciones de la
Administracién General del Estado y distribuida a los ayuntamientos a través de la Federacidn Espafiola
de Municipios y Provincias. Entre ellos destaca, por ejemplo, la guia para la introduccidn de criterios de
seguridad vial en la redaccion de los planes de Movilidad Urbana Sostenible elaborada por la Direccién
General de Trafico del Ministerio del Interior.

RESUMEN EJECUTIVO DEL TRABAJO

GUIA PARA LA
INTRODUCCION DE
CRITERIOS DE
SEGURIDAD VIAL EN
LA REDACCION DE

LOS PLANES DE
MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

{ mERS. SZDGT

Figura 6. Guia para la introduccion de criterios de seguridad vial en la redaccién de los PMUS publicada por la DGT.

1.2. PLANTEAMIENTO CONCEPTUAL DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA DE CARAVACA
DE LA CRUZ

El trabajo se plantea desde una dptica colaborativa entre el Ayuntamiento de Caravaca de la Cruz y la
Universidad Politécnica de Cartagena. Los trabajos se han realizado a partir de los recursos humanos y
materiales del grupo de investigacion de politica territorial, planificacion ambiental y de las
infraestructuras de la UPCT, pero con el apoyo y seguimiento de los técnicos y responsables gubernativos
municipales, aportando material previo relacionado con la movilidad disponible en el ayuntamiento y
asesoramiento sobre cuestiones de importancia para el Ayuntamiento. De esta manera, se ha conseguido
realizar en un tiempo récord un documento integral que aborda todas las problematicas y desafios en
materia de movilidad del municipio de Caravaca de la Cruz para los proximos afios.

Este procedimiento de trabajo también ha incluido evidentemente la realizacién de un proceso
participativo ciudadano con la realizacidn de diversos talleres para asegurar la implicacién de los distintos
colectivos vecinales y dar la maxima difusidn a esta nueva herramienta de planificacion urbana. En estos
talleres se ha buscado implicar a todos los colectivos que tengan un interés legitimo y pueden aportar
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sus necesidades en materia de movilidad tanto desde el punto de vista social como profesional. Este
proceso de participacién, mas allad de su vocacion abierta al conjunto de la ciudadania de Caravaca para
la redaccién de un documento enriquecido por todos los agentes que participan en la movilidad del
municipio, también se plantea cumplir con los maximos requisitos de transparencia desde el punto de
vista legal, por lo que se incorpora al proceso de participacion ciudadana la realizacion de un tramite de
exposicion publica en el cual pueda presentar alegaciones o aportaciones cualquier ciudadano del
municipio.

Para ello, el documento planteado se ha realizado en dos fases: una primera fase en la cual se ha
desarrollado un documento de avance y una segunda fase en la que se ha redactado un documento de
caracter ejecutivo. El documento de avance se plantea como un documento de caracter mas bien
conceptual, en el que se incorporen tanto los diagndsticos técnicos realizados por los funcionarios
municipales como por los técnicos de la Universidad Politécnica de Cartagena. También incorporaran los
resultados obtenidos de los talleres ciudadanos en los cuales se ha extraido informacién de los colectivos
y propuestas de implementacién de actuaciones segln las necesidades detectadas. Este documento se
plantea con un formato mas bien conceptual y sencillo, sin incidir de manera detallada en cuestiones de
caracter técnico o administrativo mads alld de lo estrictamente necesario para su elaboracién, de manera
gue pueda ser comprensible para cualquier ciudadano durante el tramite de exposicidén publica, y asi que
facilitar la incorporacion de nuevas propuestas o recomendaciones.

Una vez realizado el tramite de exposicion publica a través del documento de avance del Plan de
Movilidad Urbana Sostenible, se incorporaran de manera definitiva los resultados obtenidos en este
proceso y se detallaran en el denominado “documento ejecutivo del PMUS” las cuestiones técnicas y
administrativas que se omitieron durante la primera fase para facilitar la comprension del documento
por parte de los ciudadanos. En esta segunda fase, se incorporaran detalles técnicos de las actuaciones
propuestas, cuestiones relacionadas con la planificacién presupuestaria de las actuaciones, en la
planificacion temporal de las actuaciones o los indicadores de seguimiento y monitorizacion de las
propuestas que se desarrollen en el dmbito de los programas operativos del documento.

Estas nuevas partes del documento estan principalmente orientadas a dar la mayor credibilidad y
rigurosidad al PMUS de Caravaca de la Cruz, a la vez que otorgara un mayor compromiso politico a este
instrumento de planificacién urbana. El detalle de presupuestario y calendarizacién de las actuaciones
permitira dotar de mayor rigurosidad al documento, dado que, ademas, su finalidad posterior estara
bastante orientada a la consecucién de fondos europeos en convocatorias en los cuales se requerira un
mayor nivel de detalle de las actuaciones, siendo puntuable el nivel de desarrollo de las propuestas que
se realicen para la obtencion de fondos.

Por su parte, la implementacion de indicadores de seguimiento permitira de un lado monitorizar
gue se estan cumpliendo los objetivos del PMUS, permitiendo reorientar actuaciones o modificar
estrategias en caso de que se aprecie una desviacion respecto a los objetivos inicialmente trazados.
Ademads, de otro lado, también garantizard un mayor nivel de implicacién de las autoridades politicas
municipales que deberan velar por qué los objetivos planteados en el documento se vayan cumpliendo
durante los afios siguientes tras la aprobacién del mismo. A nivel administrativo, pese a la inexistencia
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de un marco regulatorio que determine de manera concreta como han de tramitarse este tipo de
instrumentos, para dicha aprobacion se recomienda que el documento sea aprobado en Junta de
Gobierno Local de manera que exista un acto administrativo reglado que permita garantizar la
vinculacion del documento mas alld de la corporacidn que apruebe el documento. Esto garantizard
supervivencia a lo largo de los afios facilitando por tanto la consecucién de los objetivos.

Hay que seiialar que los indicadores de monitorizacién que se detallen en el documento ejecutivo
no han de limitarse simplemente a la verificacién del cumplimiento de los objetivos desde un punto de
vista conceptual, sino a la evaluacion de los parametros regulados que permitan la validacién o no de las
hipétesis realizadas y los proyectos desarrollados a partir de la aprobacién del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible. En este sentido, la verificacion de los niveles de trafico urbano, de calidad del aire o de mejora
del espacio publico son parametros que han de evaluarse de manera continuada para verificar que se
cumplen las hipotesis planteadas durante la fase de desarrollo estratégico del documento.
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2. DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL

En primer lugar, se va a realizar un diagndstico general sobre la situacion de movilidad en el
municipio de Caravaca de la Cruz. Para ello, en primer lugar, se analizara la configuracion territorial y la
estructura urbana del municipio. Posteriormente, se analizaradn los pardmetros rectores actuales de la
movilidad urbana, la evolucion de todas las modalidades existentes de transporte privado y publico, la
existencia de infraestructuras orientadas al trafico urbano peatonal o mediante medios de locomocién
personal y la dotacién de aparcamientos. Se evaluaran los niveles de trafico en las distintas zonas de la
ciudad, y se analizara el funcionamiento de las distintas lineas de transporte publico tanto urbano como
interurbano. Ademas, se analizara el nivel de adecuacién de las dotaciones de infraestructuras asociadas
al transporte y la movilidad, tanto a nivel ferroviario, carreteras, carriles bici e infraestructuras similares.

A partir de este analisis, se caracterizaran todos los patrones de comportamiento de los distintos
actores de la movilidad en el municipio, los elementos atractores y generadores de la movilidad vy el
impacto del trafico de mercancias urbanas en la ciudad desde el punto de vista local de la micromovilidad.
Para ello también se analizardn las interacciones sociales y las principales actividades econdmicas
generadoras de movilidad. A nivel macro, se analizard la presencia de infraestructuras y servicios de
cardacter regional y estatal, evaluando el nivel de conectividad del casco urbano y las pedanias con el resto
del contexto territorial.

Todas estas cuestiones serdn sometidas a un analisis multiparamétrico DAFO de cara a evaluar de
manera estructurada las debilidades, amenazas, fortalezas y oportunidades de la ciudad y el conjunto de
pedanias que constituyen el municipio. A partir de este analisis DAFO se extraeran las acciones y
propuestas de actuacién que podrian implementarse en el marco del PMUS. Para evaluar numéricamente
el diagndstico del andlisis DAFO se desarrollard una metodologia basada en un sistema de ayuda a las
decisiones del tipo AHP (Analytic Hierarchy Process).

Esto permitird jerarquizar desde una perspectiva objetiva y multidisciplinar las problematicas que
deberadn abordarse desde un planteamiento conceptual en el andlisis estratégico del PMUS, y
posteriormente desde un enfoque mds operativo en los programas de actuaciéon con las medidas a
implementar. A continuacion, se expone un analisis de cada una de las cuestiones a diagnosticar.

2.1. CONFIGURACION GENERAL DEL MUNICIPIO CARAVACA DE LA CRUZ

Caravaca de la Cruz es una ciudad y municipio espafiol perteneciente a la Regiéon de Murcia. Esta
situada a 79 km de la capital de la regidn, representando un 1,9% de la poblacién y un 7,6% del territorio
regional. Es la capital de la comarca del Noroeste y centro administrativo de referencia de la mayoria de
servicios de dicha comarca. Cuenta con una poblacién de 25.722 habitantes, y su extensién es de 859,51
km?2. Su crecimiento poblacional es inferior al conjunto de la regién, estando estancado en los ultimos

URBANA SOSTENIBLE

CARAVACA DI LA CRUZ

anos. La diversidad poblacional es de 39,5 habitantes por kildmetro cuadrado frente a la medida regional
de 120.

A nivel geogréfico, se encuentra a 625 m sobre el nivel del mar. El rio Argos y el rio Quipar,
afluentes ambos del rio Segura con sus cuencas rellenas de materiales terciarios y cuaternarios, bastante
blandos y proclives a abarrancamientos, configuran la huerta de Caravaca, en donde se localizan los
principales asentamientos y actividades humanas del municipio. Estos rios, que recorren el municipio en
direccion oeste-este, se caracterizan por una elevada irregularidad junto a enormes avenidas provocadas
por la fuerte pendiente de sus cauces y el caracter torrencial de las precipitaciones de la zona. La
hidrografia del municipio la completan numerosos y ricos manantiales de agua, como La Muralla, Las
Fuentes del Marqués, Ojos de Archivel, Las Tosquillas y Fuente de Mayrena.
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Figura 7. Mapa de situacion del municipio de Caravaca de la Cruz y sus pedanias.

Es un lugar de referencia para el culto de la Iglesia catélica ya que desde 1998, durante el papado
de Juan Pablo Il, esta catalogada como una de las ocho ciudades santas de esta confesion religiosa al
disponer del privilegio de celebrar Afio Jubilar a perpetuidad cada siete afios en torno a la Santisima y
Vera Cruz de Caravaca. El primero de ellos tuvo lugar en 2003 y contd con la visita del cardenal Ratzinger,
posteriormente elegido como papa con la denominacion de Benedicto XVI. Por esta circunstancia, y por
el propio nombre del municipio, también se la conoce como "la Ciudad de la Cruz".
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Ademas de ser conocida por la reliquia cristiana y su casco antiguo de origen medieval, lo es
también por las fiestas patronales en honor a la misma, celebradas entre los dias 1 y 5 de mayo de cada
ano, declaradas de Interés Turistico Internacional en 2004. Junto a las procesiones y desfiles de Moros y
Cristianos, es especialmente relevante el festejo de los Caballos del Vino, declaradas en 2020 Patrimonio
Cultural Inmaterial de la Humanidad.

A nivel territorial, la comarca del Noroeste tiene una extensién de 237.900 Ha, ejerciendo el
municipio de Caravaca la funcidn de cabecera de comarca en la prdactica a nivel de gestién de
equipamientos y servicios basicos. La comarca limita con las provincias de Albacete, Granada y Almeria.
Su poblacién es de 71.970 habitantes. La componen 5 municipios, Caravaca de la Cruz, Cehegin, Bullas,
Calasparra y Moratalla. La comarca se caracteriza por una relativa abundancia de agua, por sus cultivos
agrarios de tipo extensivo y por sus paisajes forestales (bosques de galeria, pinares de pino blanco,
sabinares y encinares). Caravaca de la Cruz, con 25.851 habitantes es el mas poblado y Moratalla el menos
con 8.189 habitantes y una mayor extension (ver figuras adjuntas).

Calasparra

Moratalla

Figura 8. Municipios pertenecientes a la comarca del noroeste.
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Personas extranjeras
Caravaca de la Cruz: 44,20%

Moratalla: 5,91%
Densidad de poblacién <6%
Caravaca de la Cruz: 29,86 h/km2 6.1-12,6%
Moratalla: 8,19 h/km2 B 12,51-20,50%
<10 B 205%-35%
10- 30 B >35%
W zo0-s0
B so-100
B -0

Tamafio medio de los hogares

Caravaca de la Cruz: 20,51%

Viviendas no principales Mormaie: 2,065

Caravaca de la Cruz: 30,92%

Calasparra: 12,45% <20%
191-19,5%
<13,5% B 196-202%
13,5-15,6% B 20,21-20,6%
I 155-205% W >20%
B 205-30%
B >zo%

Figura 9. comparativa a nivel comarcal de varios indicadores de poblacion de relacién a Caravaca de la Cruz con relacion al resto de la
comarca del noroeste. Fuente: PECH de Caravaca de la Cruz.

2.1.1. ESTRUCTURA TERRITORIAL DEL MUNICIPIO

Caravaca de la Cruz es el vigésimo municipio de mayor extensidon de Espaiia y presenta paisajes
muy variados. La altitud de la ciudad es de 625 m sobre el nivel del mar presenta una distribucidon
heterogénea pues la altitud media hacia el este es de 600 m., hacia el oeste, se superan rapidamente los
800 m., mas de la mitad del municipio estd por encima de los 800 y mas de un tercio supera los 1000 m.
Los 1612 m de la cumbre de la sierra de Mojantes son el techo del municipio.

El municipio de Caravaca de la Cruz se divide en 16 pedanias ademds de Caravaca de la Cruz. Las
pedanias mas importantes del extenso municipio de Caravaca de la Cruz son: Archivel, Barranda, Navares
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y Singla. Otras pedanias son La Almudema, La Encarnacion, Pinilla, Caneja, Benabldn, Los Prados, El
Moralejo, Los Royos, El Moral, El Hornico. A continuacion, se detallan todas las pedanias con su respectiva
poblacién.

Tabla 1. poblacion de las pedanias del municipio de Caravaca. Fuente: INE.

Entidad de poblaciéon Habitantes (2021)

Caravaca (municipio) 25611

Caravaca (nucleo urbano) 20910
Archivel 1139
Huerta 832
Barranda 786
Navares 365
Singla 331
La Encarnacidn 300
La AlImudema 219
Benabldn 168
Caneja 146
Pinilla 142
Los Prados 93

El Moralejo y La Junquera 66
El Moral 59
Los Royos 52
El Hornico 3

A nivel climdtico, el municipio posee un clima mediterraneo algo continentalizado. La primavera
suele ser lluviosa y con temperaturas suaves, especialmente hacia la mitad de la temporada. El verano es
seco y con temperaturas medio-altas, especialmente en el mes de julio. El otofio suele ir acompafiado de
lluvias y temperaturas suaves en el centro del dia, por la noche suelen bajar bastante a partir de
noviembre. El invierno viene acompafiado de nieves, especialmente en las pedanias mas altas y
temperaturas por debajo de los 02. En el término municipal de Caravaca de la Cruz, dentro de su
accidentado relieve podemos encontrar una abundante y diversa representacion de la flora y la fauna de
la Comarca del Noroeste. De hecho, cuenta con varias zonas que gozan de figuras de proteccion de
caracter comunitario.
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Figura 10. Visual Desde el aire del relieve orogrdfico de Caravaca de la Cruz y el resto de su municipio.

Al norte y al oeste del término se encuentran los nucleos montafiosos mds elevados: Sierra de
Mojantes (1605 m) y Sierra del Gavilan (1477 m). La comarca es rica en recursos agropecuarios, lo que ya
desde antiguo permitié que se convirtiera en lugar de asentamiento de diferentes pueblos. El municipio
se encuentra atravesado por los rios Argos y Quipar en direccién oeste-este, y posee numerosos
nacimientos de agua: Las Fuentes del Marqués, La Muralla, Las Tosquillas.

La estructura territorial y urbanistica del municipio viene definida en el Plan General de
Ordenacién Municipal urbana aprobado en el afio 2008. Se trata de un territorio que, a consecuencia de
sus numerosas areas boscosas, esta fuertemente condicionado por la existencia de corredores verdes
protegidos por los planes de gestion medioambiental, aunque desde un punto de vista urbanistico se
dispone de una importante bolsa de suelo urbanizable en el municipio. El principal nicleo urbanizado es
el drea urbana de Caravaca de la Cruz, que dispone en sus alrededores de diversas zonas previstas para
su crecimiento y expansidn urbana, tal y como se puede ver en las figuras siguientes del conjunto del
municipio y de detalle de su capital urbana.
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2.1.2. INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE

La comarca del noroeste esta vertebrada territorialmente desde el punto de vista del transporte
fundamentalmente a través de la carretera autondmica RM-15, también conocida como autovia del
noroeste. Esta infraestructura en funcionamiento desde el afio 2001, es una autovia de altas prestaciones
explotada en régimen de concesidn por la empresa Sacyr mediante el sistema de peaje en sombra. Por
lo tanto, dado que la infraestructura no plantea un peaje directo a los usuarios, ha ido incrementando
progresivamente su IMD desde su puesta en servicio tanto desde el punto de vista de los turismos como
desde el punto de vista de los camiones y transporte de mercancias.
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Figura 11. Planificacion de los usos del suelo prevista por el Plan General en el municipio de Caravaca de la Cruz. Fuente: Ayuntamiento de Ty e ;
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Figura 13. Estructura del territorio y distribucion de las principales de comunicacion por carrera y de la poblacion en la Region de Murcia.

Esta infraestructura viaria, construida en entre 1999 y 2001 ha visto incrementar desde el primer
dia su niumero de desplazamientos acaparando actualmente cerca de 2,5 millones de viajeros por
kildmetro. Su modalidad de financiacién mediante el uso de peaje en sombra enlace un instrumento
atractivo a los usuarios, siendo responsable indirecta de la generacién de numerosos poligonos
— & L. industriales que han creado puestos de trabajo y desarrollo econémico en toda la comarca del noroeste.

WRB. EL CARRASEAS

Figura 12. Determinacion de los usos del suelo segun el Plan General en el drea urbana de la ciudad de Caravaca de la Cruz.
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Los niveles de trafico en la autovia del noroeste no han hecho mds que verse incrementados a lo

largo de los 20 afios de funcionamiento, siendo el punto principal de entrada y salida de Caravaca de la
Cruz a través de su enlace sur con la ciudad.
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Figura 15. Datos de trdfico agregados de la autovia de noroeste a lo largo de la primera década de funcionamiento. Fuente: CARM.

Figura 17. Perspectiva visual del enlace sur de Caravaca de la Cruz y el viaducto del embalse de la Cierva.
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El municipio también dispone de otras carreteras de nivel secundario y terciario de menor rango
y relevancia, sobre todo orientadas a la conexidn de Caravaca de la Cruz como cabecera de comarca con
el resto de pedanias y municipios mas préximos. También estd planteada desde mediados de la década
del 2000 la ejecucién del denominado arco norte que conectaria a Caravaca con Lorca hacia el sur y con
Yecla hacia el norte, siendo ésta una infraestructura que figura en la planificacién establecida en las
directrices de ordenacion territorial de la comarca del noroeste (ver figura).

Esta autovia, posee ya redactado un proyecto de trazado y un estudio informativo, en los cuales
se establece que dispondria de una longitud de 54,8 kilémetros, 8 enlaces, 6 infraestructuras singulares
y tres variantes (Pinilla y La Almudena, La Paca y Los Raspajos), implicando una inversién estimada de
mas de 500 M€. Esta conexion viaria planificada inicialmente para su ejecucion mediante un sistema de
colaboracién publico-privada similar al utilizado para la autovia del noroeste RM-15, se encuentra
actualmente a la espera de una mayor concrecién debido a la dificultad de financiacion y a las
incertidumbres existentes sobre los niveles de demanda de trafico. Sin embargo, se trata de una
infraestructura qué puede formar parte del denominado corredor Mediterrdneo y que ademads estd
incluido en el pacto por las infraestructuras planteados por el gobierno regional.

Figura 18. Previsidn de ejecucion de la autovia Lorca-Caravaca planificada en las directrices de relacion territorial de la comarca del noroeste
de la Regidn de Murcia. Fuente: CARM.
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Por ultimo, encontramos las infraestructuras viarias de conexién de la propia drea urbana de
Caravaca de la Cruz. La ciudad como tal se conecta con el resto del municipio a través de 3 ejes principales
en forma de tridngulo cuyos vértices se corresponden con los ejes de las antiguas carreteras nacionales
gue conectaban la ciudad de Caravaca con las localidades de Murcia, Calasparra y Granada.

El eje sur corresponde al enlace con la autovia del noroeste, y se prolonga a través de la antigua
carretera de Granada, que tras la ejecucion de la autovia se convirtié en una travesia urbana de entrada
ala ciudad. El eje hacia el este se corresponde con la antigua conexién con la ciudad de Murcia, enlazando
también con la autovia del Noroeste tras un recorrido de varios kildmetros en paralelo como travesia
urbana. Finalmente la antigua carretera de Calasparra mantiene su trazado intacto siendo esta una
carretera de caracter sinuoso por la orografia que atraviesa que ademas limita su capacidad de trafico.
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Figura 19. Previsiones de crecimiento del drea urbana de Caravaca establecidas en las Directrices de Ordenacion Territorial del noroeste.
Fuente: CARM.
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2.1.3. CONDICIONES DE CONTORNO SOCIALES Y AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA

La estructura econdmica tradicional del municipio de Caravaca de la Cruz fundamenta sus actividades en
varios sectores, entre los que destacan por ejemplo sectores tradicionales como la fabricacion de calzado,
actualmente de diversas clases.

La mayor parte de la actividad industrial se concentra en el Poligono Industrial "Venta Cavila" y su
entorno, destacando la industria alimentaria, la de fabricacién de hormigén y prefabricados, asi como la
de la piedra natural. Igualmente son zonas industriales la de la antigua Carretera a Murcia (sita a la
entrada del nucleo urbano de Caravaca de la Cruz), la del Paraje de Santa Inés y la del "Empalme" de
Calasparra.

También posee bastante turismo rural, cultural y religioso. El primero se concentra en el entorno
del paraje natural de Las Fuentes del Marqués, en la huerta y zona montaiiosa del municipio, asi como
en sus Pedanias. El turismo cultural y religioso cobra vida en el Casco Antiguo de la localidad qué dispone
de un relevante patrimonio histdrico y artistico.
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Figura 20. Sistemas funcionales de desarrollo en el entorno de la comarca del noroeste en relacion con Caravaca. Fuente: directrices de
ordenacion territorial del noroeste.

A nivel de servicios destacan el comercio, la hosteleria y la restauracidn, cada vez mds orientados
a atender al turismo religioso y rural. Las avenidas Gran Via y Juan Carlos | se han ido consolidando como
las arterias comerciales de la localidad, ya que en ellas estan ubicadas las principales sucursales bancarias,
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asi como importantes comercios, entre los que se incluyen diversas franquicias de dmbito nacional.
También posee actividad agricola con arboles frutales, vid, olivos y cereales. En mineria producia pérfido,
jaspe y hierro. Actualmente se trabaja mucho la piedra caliza de diversas calidades en diversas canteras.
También posee una relevante cabafia de ganado ovino y caprino.

En la actualidad Caravaca de La Cruz cuenta con un total de unas 1940 empresas (INE, 2019). Las
empresas de Caravaca de La Cruz cuentan con un promedio de facturacion en los ultimos 12 meses de
951.244¢€, por encima de la media nacional que asciende a 837.778€ y un promedio de empleados por
empresa de 7 personas. Esto es mayor que el promedio nacional de la empresa espafiola, que es de 6
empleados. La antigliedad media de las empresas situadas en Caravaca de La Cruz es de 12 aios. Esto es
igual que el promedio nacional de la empresa espafola, que es 12 afios. Las principales formas juridicas
gue se dan en las empresas de Caravaca de La Cruz son Sociedad Andnima con un 1%, Sociedad Limitada
con un 93% v el resto con un 5%. Los sectores de actividad econdmica son principalmente relacionados
con los servicios, y siendo la distribucion la siguiente:
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Figura 21. Distribucion de los sectores de actividad econdmica (izquierda) y evolucion del numero de empresas en el municipio (derecha).
Fuente: PECH de Caravaca de la Cruz.

Segun los ultimos datos estadisticos que se dispone, la poblacién de Caravaca tiene una edad
media de 40, 7 ainos. El 54% son trabajadores, el 15% mas de casas y el resto (15%), jubilados, estudiantes
(8%) o parados (8%). El 48% dispone de estudios medios y solo el 17% de estudios universitarios. El
tamafio medio del hogar es de 3,4 personas, con un 5% de personas que viven solas frente al 5% de
hogares con mas de 5 personas. La media de vehiculos por hogar es de 1,76, de los cuales corresponden
1,41 a automoviles 0,22 a motos y 0,11 a furgonetas y camiones.
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Segun el anuario de La Caixa en Caravaca hay alrededor de 10.000 turismos y 15.000 vehiculos,
habiendo mas furgonetas y camiones que turismos y motos respecto a Murcia y Espafia. Sin embargo, la
ratio de vehiculos por 1000 habitantes es inferior al de la Regién de Murcia. El mercadillo ambulante
situado en pleno casco histérico, supone una gran distorsién desde el punto de vista de la movilidad y el
aparcamiento. Hay también otros polos econdmicos y sociales de traccién y movilidad de la ciudad como
el ayuntamiento, el hospital comarcal, la zona de los institutos, los supermercados y el santuario-castillo.

2.1.4. EQUIPAMIENTOS, SERVICIOS Y LUGARES DE INTERES

A nivel sanitario, como ciudad cabecera de comarca, cuenta con el centro hospitalario de
referencia para toda la comarca del noroeste a través del hospital que lleva el mismo nombre. El hospital
del Noroeste es el centro de referencia para los municipios de Caravaca de la Cruz, Bullas, Calasparra,
Cehegin y Moratalla, y presta asistencia a una poblacion de 70.000 habitantes. Cada ano atiende una
media de 130.000 consultas, 43.000 urgencias, 4.700 ingresos y 4.300 intervenciones quirurgicas.
También posee servicios asistenciales privados como el Hospital cmvcaridad Caravaca, antiguo Hospital
Bernal de referencia en la comarca del noroeste fundado en 1972, que pertenece desde el aifio 2020 al
grupo sanitario privado Centro Médico Virgen de la Caridad. Este centro hospitalario privado cuenta con
servicios 365 dias afio que incluye urgencias, medicina general, enfermeria, rayos X y andlisis clinicos las
24h del dia, recibiendo en el afio 2022 un total de 5.990 hospitalizaciones.
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Figura 22. Servicios y equipamientos de referencia en el nicleo urbano de Caravaca de la Cruz.

A nivel cultural y educativo, Caravaca de la Cruz posee un teatro, una casa de la cultura, 5
bibliotecas, y 18 centros de ensefianza no universitaria, que abarcan los siguientes niveles educativos:

URBANA SOSTENIBLE

CARAVACA DI LA CRUZ

Tabla 2. Distribucion y caracteristicas de los equipamientos educativos del municipio de Caravaca.

TOTAL Publica Privada
TOTAL 18 16 2

ENSENANZAS DE REGIMEN GENERAL 13 2
Centros E. Infantil 1

-
wu

Centros E. Primaria

Centros E. Primaria y ESO

Centros ESO y/o Bachilleratos y/o FP

Centros especificos de E. Especial
ENSENANZAS DE REGIMEN ESPECIAL

Centros de EE. de la Musica

o]

Escuelas Oficiales de Idiomas
ADULTOS
Centros de Educacién de Adultos

o= = =N (=W (= o N

=== (RN R W

A nivel administrativo, el municipio también cuenta con un partido judicial que incorpora 3
juzgados de primera instancia e instruccién que dan servicio a toda la comarca del noroeste y distintas
delegaciones y organismos auténomos de la administracién autondmica que dan servicio a toda la

comarca también. La distribucion de los principales equipamientos educativos, culturales y
administrativos mencionados puede verse en la figura adjunta.
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Figura 23. Distribucion de los principales equipamientos educativos, culturales y administrativos.
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Por ultimo, la ciudad cuenta con numerosos monumentos de gran atraccién turistica
(fundamentalmente para el turismo religioso) y diversos puntos culturales de interés. Entre sus
monumentos destacan:

- La Basilica de la Vera Cruz del siglo XVII, disefiada por el importante arquitecto fray Alberto de Ia
Madre de Dios, con fachada del XVIIl, donde se venera la famosa Cruz de Caravaca. Ubicada
dentro del Castillo de Caravaca, de origenes isldmicos (siglo Xll) pero reformado en época
cristiana;

- Lalglesia parroquial de El Salvador, uno de los mejores exponentes de la arquitectura renacentista
en la Regidn de Murcia, dentro de las llamadas iglesias columnarias (siglo XVI);

- Lalglesia parroquial de la Concepcidn, cuyo campanario se conoce como la torre de los Pastores.
En su interior destaca el artesonado mudéjar de madera policromada (siglo XVI) asi como el
retablo del altar mayor que alberga la imagen de la titular, la Inmaculada Concepcién, obra del
escultor Francisco Fernandez Caro (1792).

- Lalglesia de la Compania de Jesus, terminada en el siglo XVIII, fue propiedad de los jesuitas junto
con el convento anexo hasta su expulsiéon en 1767. A partir de entonces fue desde un hostal a un
garaje. En la actualidad, la iglesia es usada como centro cultural municipal.

- Lalglesia de la Soledad: primera iglesia de Caravaca, actualmente museo arqueoldgico (siglo XVI).

- El Convento de Madres Carmelitas Descalzas e Iglesia de San José, fundado por Santa Teresa de
Jesus en el ano 1576, posee una iglesia conventual de estilo rococd. La localidad forma parte de
las Huellas de Santa Teresa, ruta de peregrinacion, turistica, cultural y patrimonial que reune las
17 ciudades donde santa Teresa de Jesus dejé su "huella” en forma de fundaciones.

- El Convento de Padres Carmelitas de Caravaca de la Cruz, fundado por San Juan de la Cruz en el
siglo XVI.

- El Convento e Iglesia de Santa Clara, fundado en 1609 por Catalina de Robles y Ginés de Perea,
alcalde mayor y notario del Santo Oficio del Reino de Murcia.

- El Ayuntamiento, de estilo barroco, y cuyo trazado original corresponde a Jaime Bort.

- El Templete o Bafiadero, edificio de estilo barroco y planta hexagonal inscrita en una
circunferencia, en el cual se celebra el bano de la Santisima y Vera Cruz de Caravaca cada 3 de
mayo, acto ritual que viene celebrdndose desde 1384. Hasta el Templete termina una agradable
alameda llamada "La Glorieta".
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Figura 24. Museos y centros culturales de referencia en el entorno urbano de Caravaca de la Cruz.

- LaPlaza de Toros, edificada sobre un antiguo convento franciscano, que fue inaugurada en 1880
y se le afiadid, con la remodelacién de 1926, una fachada neomudéjar.

- Entorno al cerro del Castillo se dispone el barrio mas antiguo de Caravaca, el barrio medieval. A
partir del siglo XIl y Xlll es cuando empieza a formarse un nucleo fortificado de relativa
importancia. El pueblo utilizéd para su situacién las laderas norte, este y oeste del cerro,
aprovechando la parte mas suave de la pendiente natural. El barrio posee la tipica estructura
irregular y desordenada en la que se entrecruzan callejuelas, se abren placetas y aparecen
callejones sin salida. Estaba rodeado por una muralla de la que se conservan restos en algunas
calles.

- Entorno a las calles Puentecilla, Mayor, De las Monjas, Rafael Tejeo, Gregorio Javier y la Plaza de
los Caballos del Vino se emplazan numerosas casonas blasonadas (Palacio de los Uribe del siglo
XVI, Palacio de la Encomienda, etc.), de la época en que Caravaca salié de sus murallas y se
expandio por el llano tras el fin de la frontera con Granada.

- Ermitas de Santa Elena, San Sebastian y de la Reja: la primera se sitla en la plaza de los Caballos
del Vino o del Hoyo presidida por una escultura conmemorativa de esta fiesta, y la tltima dispone
de un conocido mirador de la ciudad.

- Varios monumentos relevantes obra del escultor valenciano Rafael Pi Belda: A San Juan de la Cruz
(1986), Al moro y al cristiano (1983), Via Crucis (2000, Real Basilica Santuario de la Vera Cruz de
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Caravaca), Obra conmemorativa de la concesidon de la Santa Sede de Afio Jubilar perpetuo a la
Basilica Santuario de la Vera Cruz de Caravaca (2001) y A los Caballos del Vino (2007).

- Torre de los Templarios, en el paraje de las Fuentes del Marqués, del siglo XVI - XVII, donde
también se encuentra la Cueva del Marqués, unas grutas excavadas por los pobladores arabes
para curtido de pieles o destilado de plantas aromaticas.

- Antigua estacién de tren de Murcia, donde acababa el ferrocarril de la linea Murcia-Caravaca,
actualmente convertido en albergue y centro del consorcio de la Via Verde del Noroeste.

- El nucleo urbano también cuenta con diversos centros de alimentacion y supermercados como
Mercadona, Lidl o Dia estando los principales ubicados en el entorno periurbano de la ciudad.
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Figura 25. Supermercados y centros de alimentacion ubicados en el ntcleo urbano de Caravaca de la Cruz.

2.2. TRANSPORTE PRIVADO

El transporte privado presenta en el municipio de Caravaca de la Cruz el reparto modal habitual en las
ciudades con de tamafio reducido habitantes con menos de 100.000 desplazamientos diarios. La
existencia de un nucleo urbano bastante poblado y un cierto niumero de pequefas poblaciones satélites
denominadas pedanias, provoca unas necesidades de transporte diferentes en el dmbito urbano e
interurbano. Existen 3 niveles de movilidad, una movilidad urbana dentro de la propia ciudad de
Caravaca, una movilidad comarcal pues existe una fuerte relacidn con el resto de las poblaciones de la
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comarca del noroeste, y una movilidad ya de ambito regional que se realiza fundamentalmente con la
ciudad de Murcia y su area metropolitana.
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Figura 26. Zonificacion de la movilidad por comarcas establecida por la Consejeria para la region de Murcia. Fuente: CARM.

Segun los ultimos datos estadisticos que se dispone, un 20% de la poblacidon no se desplaza
diariamente, bien por impedimento (73%) o voluntariamente (27%). Existe una significativa mayor
movilidad de las de las zonas del casco urbano frente a las zonas de las pedanias. Se estima que los
ciudadanos de la ciudad realizan alrededor de 2,5 desplazamientos al dia. La mayoria son internos al
casco urbano (91%), y movimientos habituales (66%). El 48% de los desplazamientos se realizan andando
y el resto en medios mecdnicos, siendo el 51% en coche o moto. En poblaciones de este tipo con
transporte publico este capta usuarios que realizan desplazamientos a pie, pero no del coche. En el caso
de Caravaca la cuota de vehiculo privado es superior proporcionalmente en el reparto modal a la del
resto de municipios de la regién de Murcia. Los mayores desplazamientos se dan fundamentalmente
entre las 9:00 y las 15:00 h siendo desplazamientos realizados por motivos de trabajo (39%), ir de
compras (16%) y el ocio (8%) los que representan la mayoria de los desplazamientos. La duracion media
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del trayecto es de alrededor de unos 15 minutos por la influencia que ejercen los viajes a la ciudad de
Murcia, siendo, sin embargo, la mitad de los trayectos de menos de 10 minutos.

El eje de comunicacién que aglutina todos estos desplazamientos interurbanos entre Caravaca y
el resto de las pedanias, o con el resto de poblaciones de la comarca es en la autovia del noroeste. Esta
infraestructura, tal y como se ha sefialado en el apartado de infraestructuras terrestres, es el eje
vertebrador de toda la comunicacién a nivel comarcal, y estructura la relacion a nivel regional, pues la
mayoria de los desplazamientos (72%) desde la ciudad de Caravaca hacia otras poblaciones de fuera de
la comarca tienen origen o destino en el area metropolitana de la ciudad de Murcia.
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Figura 27. Principales infraestructuras de transporte terrestre existentes en la comarca del noroeste.

2.2.1 TRANSPORTE MEDIANTE VEHICULO PRIVADO

Dentro del propio nucleo urbano de Caravaca se realizan diariamente mas de 55.000
desplazamientos por los residentes de la ciudad. Ademas, entran diariamente a Caravaca casi 16.000
vehiculos, de los cuales 2% va de paso y mas de la mitad entran dentro del propio casco urbano pese a
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no residir en Caravaca. El 80% de los vehiculos que transita la ciudad son automoviles, entrando mas de
la mitad de los vehiculos en la ciudad principal por la avenida de la carretera de Granada. El periodo de
mayor transito de entrada se produce entre las 13 y las 14 h por la manana y entre las 19 y las 21 h por
la tarde. De los 55.000 desplazamientos por dia realizados, la mayor parte de ellos se realizan en las
principales arterias de la ciudad que conectan los principales puntos de interés de la misma, como el
hospital como los colegios o los supermercados.
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Figura 28.. Intensidades de trdfico de las principales arterias urbanas en Caravaca de la Cruz.

La velocidad media o de recorrido a lo largo de diferentes trayectos en el area urbana de Caravaca
se presenta comprendida entre 10-25 km/h. Las causas principales de demora en la zona del Casco
Antiguo son los pasos de peatones (24%), los semaforos en rojos (40%) y la congestién (17%), debido a
gue se trata de una zona de gran transito peatonal y donde se concentra la mayoria de los comercios de
la ciudad. Sin embargo, en el periferia y accesos, la causa principal de demora es el semaforo en rojo
(62%) seguida muy de lejos por la congestion (21%) y los pasos de peatones (16%). Los focos de demora
maxima se encuentran en las entradas a la via colectora principal de la ciudad, como es el de las antiguas
Carreteras de Granada y Murcia donde se establecen puntos de maxima congestion, la rotonda de
entrada a la ciudad a través de la autovia RM-15. Otro punto de interés es también el poligono industrial
de Venta Cavila donde se encuentran varias de las principales empresas de la comarca, en especial la de
Postres Reina. En definitiva, se puede concluir que el drea urbana de Caravaca de la Cruz presenta un
trafico generalmente fluido de vehiculos y focos de congestidn mas bien localizados.
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Figura 29. Coyuntura habitual de trdfico con congestion diaria en un dia entre semana en Caravaca de la Cruz.

2.2.2 OTROS TIPOS DE TRANSPORTE PRIVADO

Existen también otras modalidades de transporte privado en la ciudad de Caravaca. La principal
de ellas es el transporte mediante motocicleta, aunque sin embargo sus estdndares son
proporcionalmente mas bajos que otras ciudades de Espafia de tamafio similar, siendo una modalidad
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con una implantacién relativamente inferior y con menos disponibilidad de estacionamientos que en
otras ciudades de tamafio similares.

No se tiene constancia de licencias VTC de vehiculos comarcales que realicen actividades turisticas
de transporte a los hoteles o empresas de la zona de manera permanente. En cualquier caso, en el
supuesto de existir, la cohabitacidon de este tipo de vehiculos con los servicios de taxi es amistosa, pues
no hay una masa critica de usuarios que resulte interesante para estos vehiculos con licencia VTC mas
alla de la precontratacion con suficiente antelacidon por parte de turoperadores o hoteles durante eventos
de caracter extraordinario como puede ser la celebracién de un afo jubilar.

Sin embargo, las condiciones de contorno turisticas de Caravaca pueden posibilitar en el futuro
un incremento de este tipo de licencias si el marco regulatorio lo permite a lo largo de los préximos afios,
debido a una demanda creciente de turismo especializado de cardcter cultural y religioso, y
especialmente por el trafico procedente del aeropuerto de Corvera puesto en funcionamiento desde el
ano 2019, una vez la demanda aeroportuaria de esta infraestructura se haya consolidado.

A nivel de uso de vehiculo compartido tipo car sharing, operan en la zona diversos portales de
tipo ride-sharing asociados a la economia colaborativa como Blablacar siendo su uso fundamentalmente
vinculado al publico universitario. Esta modalidad es especialmente exitosa para el trayecto Murcia-
Caravaca, haciendo de competencia del transporte publico por autobus al tener fijada su tarifa en 6,00€.
Sin embargo, la implantacién de trayectos de este tipo de modalidad de transporte es bastante escasa al
no haber una masa critica de usuarios suficiente. La modalidad de vehiculo compartido tipo car-pooling
si que es, sin embargo, bastante usual en el uso de desplazamientos a espacios de trabajo como por
ejemplo el poligono industrial de Venta Cavila.

¥ BiaBlaCar Pusiicor un vicl

© Caravaca de la Cruz, E O Murcig, Esparia Hoy 1

Hoy

19:00 ] Caravaca de la Cruz 6,00 €

19:50 Murcia

A Luis
I\.__._QI * 50

19:00 ] Caravaca de la Cruz 6,00 €

20:00 O Murcia

. 22
I.- & Lazaro
p e' W 4.8

Figura 30. Ofertas habituales de viajes entre Caravaca de la Cruz y Murcia a través del portal BlaBlaCar.
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Por ultimo, encontramos un uso creciente de nuevas alternativas de movilidad asociadas a la
implantacion de las nuevas tecnologias. De entre ellas, destaca notablemente el crecimiento del uso de
vehiculos de movilidad personal tipo patinete y hoverboard eléctrico. Este tipo de modalidad alternativa
de transporte ha tenido una amplia aceptacidon entre el turismo y las personas mas jovenes del municipio.

2.3 TRANSPORTE PUBLICO

El municipio de Caravaca dispone actualmente de diversas conexiones de transporte publico
fundamentalmente mediante el uso de autobus. Se trata fundamentalmente de lineas interurbanas de
titularidad autonémica que conectan la ciudad de Caravaca de la Cruz con otras poblaciones de la
comarcay la ciudad de Murcia. Basicamente se trata de un servicio bastante obsoleto, cuyas concesiones
se encuentran caducadas a nivel administrativo desde el afio 2019, y por tanto a la espera de la licitacién
de un nuevo servicio concesional. La ciudad de Caravaca de la Cruz no dispone tampoco de un servicio
de transporte publico por autobus de caracter urbano, ni una conexién de cardcter local entre la ciudad
y las pedanias, siendo este servicio parcialmente cubierto mediante la concesidn de transporte publico
interurbano de nivel regional.

El municipio también cuenta con una serie de licencias de taxi, que actian fundamentalmente en
el drea urbana y mediante la conexién con alguna pedania como Archivel o Barranda. Se ha planteado
desde diversas administraciones la posibilidad de desarrollar tanto algln tipo de transporte a la demanda
mediante autobus en un sistema similar a un VTC de uso colectivo, o la posibilidad de desarrollar los
llamados taxis rurales son mas habituales para el uso de transporte individual en el ambito de zonas con
baja poblacidn y gran dispersidn geografica de cardcter rural. Por otro lado, no existe ni estd planificado,
ningun tipo de desarrollo de infraestructuras relacionadas con ferrocarril, que en su dia si contaba con
una conexién directa entre Caravaca de la Cruz y la ciudad de Murcia.

La informacidn puede encontrarse de manera sucinta en la web de la Comunidad Autonomay en
la de las empresas que explotan el servicio de autobus, donde se detallan las lineas de transporte publico
existentes. Toda la informacién disponible en la web puede apreciarse en la figura adjuntas. Cdmo se
puede constatar, es bastante limitada y no aporta al usuario mas que unos datos basicos de las opciones
de movilidad existentes en la ciudad, sin aportar datos en tiempo real ni opciones detalladas de los
trayectos posibles, mas alla de las lineas de autobus de caracter municipal.
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Figura 31. Mapa de concesiones del transporte publico por autobus en la comarca del noroeste.
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MOVIMURCIA

LINEA AUTOBUS CARAVACA -
CALASPARRA

Horarios a partir del 8 de enero de 2022

Aqui puede consultar los horarios y paradas de la linea de autobus de Caravaca a Calasparra en ambos sentidos de MoviMurcia.

Figura 32. Web de la linea de transporte publico interurbano por autobus Caravaca de la Cruz - Calasparra.
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2.3.1 TRANSPORTE MEDIANTE LINEAS DE AUTOBUS

En la actualidad, la CARM tienen tramitacidn el Anteproyecto para el establecimiento del Servicio
Publico de Transporte de viajeros por Carretera de la Regiéon de Murcia MUR-007 Noroeste y Rio Mula.
Los traficos previstos para el servicio de transporte publico MUR-007 Noroeste y Rio Mula estdn
atendidos por varias rutas de transporte incluidas dentro de las concesiones MUR-004: Caravaca - Nerpio,
MUR-025: Calasparra —Caravaca - Murcia, MUR-085: Murcia — Cieza — Caravaca de la Cruz. En el siguiente
cuadro se recoge la concordancia entre las rutas del nuevo servicio de transporte publico MUR-007 y las
concesiones vigentes.
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Figura 33. Propuesta de red de corredores del mapa concesional incluido en el plan director de transportes de la CARM.
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AUTOBUSES LINEAS COSTA CALIDA

HORARIOS DE INVIERNO 2018 TELEF
SALIDAS DE LUNES A VIERNES LABO
CARAVACA | 610 | 7,00 9,0 | 10,20 | 11,10 13,10 | 16,20 | 17,20 | 19,10 | 20,10 | 21,10
CEHEGIN 6,20 7,20 9,20 11,20 13,20 15,20 16,20 17,20 19,20 20,20 21,20
BULLAS 6,35 7.35 8,35 9,35 10,35 11,35 13,35 15,35 16,35 17,35 19,35 20,35 21,35
NINO DE MULA 6,50 7,50 8,50 9,50 10,50 11,50 13,50 15,50 16,50 17,50 19,50 20,50 21,50
MULA 655 | 755 | 855 | 9,55 | 1055 | 11,55 13,55 | 15,55 | 16,55 | 17,55 | 19,55 | 20,55 | 21,55
PUEBLADE MULA| 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 12,00 14,00 16,00 17,00 18,00 20,00 21,00 22,00
BANOS DE MULA 7,05 8,05 9,05 10,05 11,05 12,05 14,05 16,05 17,05 18,05 20,05 21,05 22,05
ALBUDEITE 7.10 - - - - 12,10 - - 18,10 - -
CAMPOS DEL RiO 7,15 - - - - 12,20 - - 18,15 - -
BARRANCOS
VENTA CAMPOS 810 | 9,10 | 10,10 | 11,10 14,10 | 16,10 | 17,10 20,10 | 21,10 | 22,10
ALCANTARILLA " . 9,30 . - - " . . 20,30 .
MURCIA 745 | 8,40 | 9,40 | 10,40 | 11,40 | 12,45 13,40 | 16,40 | 17,35 | 18,40 | 20,40 | 21,35 | 22,40
u V] U

LOS HORARIOS DE PASO POR LAS POBLACIONES SON APROXIMADOS U PASA POR LA UNIVERSIDAD DE ESPINARDO(MURCIA)

Figura 34. Informacidn disponible para el publico en internet de la linea Caravaca Murcia.

Espariol (Esparia) « Ayuda Iniciar sesién

;J busbud [ Autobuses 8 Trenes B8 Hoteles
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Encuentra billetes de autobus
baratos desde Estacion de
Autobuses de Caravaca

Busca y reserva facilmente tu proximo viaje con Busbud

VY
g

e

ORIGEN DESTING oA VUELTA PASANEROS

—
Estacién de Autobuses d e Dest vie, 3 feb I 1 1 pasajero

Busca alojamientos en Booking.com

Soporte 24 horas
Muestro gran equipo de expertos siempre
esta disponible para ayudarte.

! Tu viaje, tus prioridades @ Cobertura mundial
alar cPresupuesto ajustado? jAgenda apretada? Ahormra tiempo comparando todas tus
Reserva los billetes que se ajusten a tus opciones de viaje en autobus desde un solo
necesidades, lugar.

Figura 35. Web de busqueda de alternativas de transporte publico para Caravaca existente la estacion de autobus y de busqueda de
transporte Privado compartido.
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: Concesién | Concesién | Concesion - Tarjetas de jubilado, familia numerosa especial y jubilado especial, funcionan de la misma
MUR-007 Denominacion 3 . . .
MUR-004 | MUR-025 | MUR-085 manera que el bonobus, como una tarjeta recargable y se pueden adquirir en la taquilla de la
sl Sl e - aiid - estacion de autobuses de Caravaca cumpliendo una serie de requisitos
Ruta 1B Caravaca - Murcia (Directo) — Murcia (Universidad) - Ruta 1 - R . P o o q ’ L .
Ruta 1C OOV aEt — Mutcia F Ruta 2 8 - Unibono presenta un precio Unico al mes sin limite de viajes dentro del término municipal. Solo
Ruta 2 Mula - Pliego - Ruta 3 - adquirible por alumnos de Universidad Politécnica de Cartagena, Universidad de Murcia, UCAM
Ruta 3 Calasparra - Caravaca de la Cruz . Ruta 5 r o UNED. Este bono, Unicamente presente en los municipios de Murcia y Cartagena, no esta
Ruta 4 Moratalla - Caravaca de la Cruz - - Ruta 2 . . . L . —_ -
: TR disponible estudiantes del municipio de Caravaca de manera directa, si bien puede ser utilizado
Ruta 5A Moratalla — Calasparra - Murcia (Universidad) - - - .
RUta 5B Moratalla - Calasparra — Murcia - P E en el transcurso de un trasbordo desde Murcia o Cartagena.
Ruta 5C Moratalla - Calasparra — Cieza - - Ruta 1B , .
Ruta é Pliego — Fuente Librilla — Alcantarilla - Ruta 9 - Titulo Tarifa € |
Ruta 7 Calar de la Santa — Caravaca de la Cruz Ruta 1 - - Ordinario interurbano Desde 3,20
Ruta 8 Mula — Molina de Segura - Ruta 7 - Unibono (universitarios) 20 €/mes
Figura 36. Rutas de la concesion autonomica de transporte publico por autobus MUR-007. Transbordo Gratuito
Bono interurbano 66% billete
Ny o L ’,x ' Bono desempleado interurbano 48% billete
: ki : oot Bono jubilado interurbano 48% billete
= ot Bono jubilado especial interurbano 22% billete
. 2 Bono familia numerosa especial .
: . : 22% billete
interurbano
Tabla 3. Resumen de billetes y tarifas del transporte publico. Fuente: CARM.
3 ' También hay que senalar que, debido a la estacidén extraordinaria de crisis energética motivada
L ) por la guerra de Ucrania, existe actualmente una bonificacién aprobada por parte del Gobierno de Espaia
. "' -"- ’ . . . . . Y4 .
del 100% de los abonos y titulos multiviaje de los servicios de autobus de competencia estatal desde el 1
de febrero de 2023 y en enero se mantendran las rebajas del 50%. El Gobierno financia la rebaja del 30%
) . nmf;.ﬁ'.“.;.':..... de los abonos y titulos multiviaje de transporte publico a las CCAA y entidades locales que eleven el
i o - . . .
) jo k. descuento hasta el 50%, entre el 1 de enero y el 30 de junio de 2023. Sin embargo, dado que se trata de
’ % {Voles Blanco . . . . .
; una situacién coyuntural, no puede consolidarse como una parte estructural del sistema tarifario del
i ¢ Maria . ! “a , .
b o 1}_ | transporte publico en la comarca del noroeste.
t:. “"".l 3 MAPA ZOMAS TARIFARIAS

; o
~ B | Veloz-Rubio Lx‘ — RADIAL Principal
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Figura 37. Mapa de zonas tarifarias propuesto en el plan director de transporte de la region de Murcia. Fuente: CARM.
La prestacion del servicio se realiza por medio de las siguientes tarifas de viaje:

- Billete ordinario, que se adquiere en papel en el mismo autobus y el cual es valido para un viaje
en cualquier linea urbana

- Bonobdus, se trata de una tarjeta que se recarga con 5, 10 o 20 euros en el mismo autobus.
Ademas, tiene una fianza inicial de 3 euros.
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OBJETIVO
caral(l/ca \
ol . i- o O 2.3.2 TRANSPORTE MEDIANTE USO DE TAXI
= b “ - 5 : K
e 7 = o L i
% Pl El municipio de Caravaca dispone de 10 licencias de taxi. Los servicios de taxi estan regulados en la
* ” .7 . . . ~ . . . . . 7 .
E > Region de Murcia mediante la Ley regional 10/2014 sefiala que la actividad de servicios de taxi esta sujeta
: a la obtencion de los correspondientes titulos administrativos que habiliten para su ejercicio. Esos titulos
Ny - & son:
it /’ 7 mg[” b ‘ \‘;
] A omd Calasparra T g’ . . . T .z . . .
v = - Licencias de taxi, que habilitan para la prestacidn de servicios urbanos de taxi y son otorgadas por
,'M ,’, _________ b ‘T -1‘\ ol . o .
J o D | @ {Caravaca do i crur] TG los ayuntamientos en los que se desarrolla la actividad.
ol 224 - v G 5, Yy
S i F # wiies 7 . . . . . . s . . .
S 2 T 2 VRO - Autorizaciones interurbanas de taxi, que permiten la prestacién de los servicios interurbanos de
h v v [Alcantarilla} i T =3 Tyruecias . , L, L
5 ¢ &-5 &~ . p E = taxi, y son otorgados por el érgano competente de la conserjeria que tenga atribuidas las
W I m:;:-a-a;.--.ju.asg Y competencias en materia de transporte.
@ :I> \\( "" N, (\\‘. “g . ..- g
el S o= W‘P'"'°'"“E°"“'R°j;°cﬂ°rfj§‘: / Debe existir una vinculaciéon entre ellas, siendo necesario disponer de ambas para ejercer la actividad.
’ 4 Y ! ' : : 4 \ a v P p . . .
: M(\; : A Ademas, el numero de licencias en el caso de Caravaca viene regulado por la Ordenanza reguladora del
: L - CR"‘}. 'En.*_vaor Beltri MAPA ESTACIONES DE AUTOBUS Y ZONAS TARIFARIAS .. , . .. , . . , . L.
. ; won] _« &;.ﬂ_ﬁr " servicio de transporte publico urbano de viajeros en vehiculos de turismo por taxi en el término municipal
N iy < - Estaciones de Autobiis . L, , , .
. e de Caravaca del 5 de Marzo de 2018 (Publicacién nimero 1449 del BORM numero 53 de 05/03/2018). Si
s 5 }'_:_:j TARIFA A ZONA 1 A . . . . A ) ) L.
S TARICAB ZoNA1 bien no existen asociaciones consolidadas de taxistas debido a la ausencia de una masa critica
" h | TARIFA B ZONA 3 . , . . . ope . . .
T L g i 8 LI TARFABZONA4 empresarial, si que existen portales de internet que permiten contratar con facilidad dicho servicio.
’ » % o "7 s B 60
\';-\ 24 F " " Kilometers *

Figura 38. Coordinacidn prevista entre la nueva propuesta de sistema tarifario y las estaciones de autobus. Fuente: CARM.

Si atendemos a los datos de movilidad monitorizados por el INE en noviembre del afio 2019, para

cada uno de los municipios que forman parte de este servicio de transporte publico, se conocen cudles _
0. LI AR DEapE & Encuentra el transporte a Caravaca

son los destinos recurrentes a los que se desplazan los ciudadanos. Esta recurrencia viene reflejada a de la Cruz
través de las conexiones de los teléfonos moviles de los residentes en los distintos municipios a las Cehegin a

antenas de telefonia. Las condiciones y caracteristicas especificas de la toma de datos de esta Cehegin, Espafia
informacién vienen sefialadas en la informacién que el INE publica en el Proyecto Técnico del Estudio Caravaca de Ia

EM-1 de movilidad a partir de la telefonia movil de julio de 2020. Cruz Caravaca de la Cruz, Espafia

Del total de poblacién del municipio (25.760 personas en 2019) los ciudadanos que se han EN TAXI, COCHE COMPARTIDO O A PIE

desplazado de manera recurrente a otros municipios incluidos en este servicio de transporte publico son

los siguientes:

- 43 se han desplazado a Bullas

Figura 39. Portal de internet para contratar dispersas alternativas de transporte entre los municipios de Caravaca de la Cruz y Cehegin.

- 78 se han desplazado a Calasparra
- 499 se han desplazado a Cehegin
-205 se han desplazado a Moratalla

- 142 se han desplazado a Murcia
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Hay 3 maneras de llegar desde Cehegin hasta Caravaca
de la Cruz en taxi, coche compartido o en a pie

Selecciona una de las opciones debajo para ver como se llega paso a paso y compara 9
precios de billetes y horarios de viajes con el planificador de viajes Rome2rio Ca’acva°~
aravaca

de la Cruz %2 Lanzar vista del mapa |

RECOMENDADO ’

Taxi CZhegin
N g, i

Google Map data ©2023 Inst. Geogr. Nacional

Distancia: 5.6 km

6 min €8-€11
Duracién: 6 min
MAS BARATO

Coche compartido =
2 Caravaca, Espaiia

ﬁ O Descubre cémo se llega a las atracciones y hoteles cerca de
21 min € Caravaca
Andar Cosas que hacer en Caravaca

1h13m

m -
Caravaca de la Cruz

Figura 40. Diversas alternativas de movilidad entre los nucleos urbanos Caravaca de la Cruz y Cehegin.

Cehegin — Caravaca de la Cruz

Actualmente debido a la inexistencia de oferta de vehiculos tipo VTC y de un transporte publico a la
demanda suficientemente especifico para la conexion entre el casco urbano y las principales pedanias, si
que existe un nicho de mercado suficientemente amplio para el uso del taxi en el municipio de Caravaca
de la Cruz. En este contexto, y como consecuencia de la problematica especifica y el perfil de usuario de
esta zona, se estd planteando la implantacion de un servicio denominado taxi rural. Este servicio se
trataria de mas bien una eximente por parte de la Consejeria de Fomento de la Comunidad Auténoma
de la Region de Murcia en relacion al cumplimiento de las obligaciones que marca la ley 10/2014 sobre
los servicios minimos que debe cumplir ese para permitir que ese servicio sea rentable a los prestatarios
en el ambito rural del municipio de Caravaca de la Cruz. El perfil de usuario del taxi de un entorno rural
es distinto al de un entorno urbano cuyo uso se relaciona mas bien con cuestiones laborales o turisticas,
pudiendo en este sentido relajarse los requisitos que debe cumplir el servicio de taxi.

Sin embargo, hay que tener en cuenta que actualmente las licencias de taxi que dispone el municipio
cuentan con vehiculos bastante obsoletos y que por lo general no cumplen las condiciones de eurotaxi o
de facilitar la adaptacién al usuario minusvalido, lo cual puede ser en alglin sentido contraproducente en
la busqueda de conseguir un turismo de calidad en el ambito religioso o cultural, qué es son precisamente
los activos de mayor valor de la ciudad de Caravaca de la Cruz.

Las paradas de taxi existentes en el area urbana de Caravaca de la Cruz se centran
fundamentalmente los principales ejes de comunicacion de actividad comercial y de restauracién y en
los puntos de alcanzados con el casco histérico o con servicios de gran demanda como el hospital
comarcal del noroeste. Su ubicacion se entiende razonablemente bien configurada, no existiendo en la
actualidad demanda de nuevas ubicaciones.
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Leyenda
¥ Parada de Autobis
2 Farada de Taxi

Figura 41. Localizacién de las paradas de taxi y autobus de la ciudad de Caravaca.

Las tarifas vigentes vienen articuladas en la Orden de 23 de octubre de 2014 y su modificacion
posterior del 7 de noviembre de 2014. Estas son aplicables al servicio urbano de autotaxis con
controlador taximetro Unicamente en el municipio.

Los precios a aplicar dependen del tramo diario en él se use el servicio, pudiendo distinguir entre
horario diurno y nocturno. El horario diurno se aplica de lunes a viernes desde las 7 hasta las 22 horas. El
horario nocturno es similar al aplicado durante los fines de semanas y festivos.

Tarifa diurna (de 7 a 22 horas) Precio €

Bajada de bandera 2,40
Hora de parada 19,89
Kildmetro recorrido 0,97

Tabla 4. Precios a aplicar en horario diurno. Fuente: Elaboracion propia.

Tarifa nocturna (de 22 a 7 horas) Precio €

Bajada de bandera 2,99
Hora de parada 25,09
Kildbmetro recorrido 1,22

Tabla 5. Precios a aplicar en horario nocturno. Fuente: elaboracion propia.
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A estos precios se les debe afiadir un suplemento adicional siempre que el servicio requiera de
condiciones especiales, como pueden ser el traslado de un equipaje, peticion de servicio en determinadas
festividades o traslado a puertos, estaciones de tren o autobuses o aeropuertos.

Suplemento Precio €

Servicio de recogida en estacién 15,30
Servicio de recogida en aeropuerto 15,60
Maletas y bultos 0,60
Animales de compaiiia 1,30
Nochebuena y Nochevieja 3,50

Tabla 6. Precios de suplementos adicionales al servicio. Fuente: Elaboracion propia.

Existe una competencia en la oferta publica de transporte, en Caravaca los Unicos transportes
publicos licenciados de los que se despone son el taxi y el autobus interurbano que realiza también
itinerarios de cardcter local con las pedanias y otros nucleos de poblacién urbanos cercanos, siendo este
ultimo la principal competencia del taxi.

Merece especial importancia resaltar las preocupaciones en el sector del taxi como es el precio
de los combustibles, la existencia de un elevado niumero de licencias en el conjunto de la Regidn. Sin
embargo, no se aprecia a diferencia de otras ciudades como Murcia o Cartagena la llegada a la ciudad de
VTC o la presencia de taxis piratas. Existen taxis que hacen servicios de transporte para empresas o
particulares, concertando previamente, que corresponde mas al tipo de servicio VTC que al de taxi, sin
gue esto suponga un conflicto como en otras ciudades.

Si analizamos el sector se observa claramente que no estd avanzando tecnolégicamente en la
misma linea que el VTC o el resto del taxi en otras ciudades de la Regidn, como también ocurre en el resto
de municipios pequefios o medianos de la Regién de Murcia. Es destacable que hasta hace poco tiempo
el sector del taxi no tenia visién a largo plazo de los acontecimientos que podrian afectar al sector y es
hoy, cuando comienzan a verse en prensa noticias relacionadas con actuaciones preliminares a la llegada
y afianzamiento de las VTC en la Region de Murcia que se observa que podria haber un futuro cierta
competencia.

El continuo avance tecnoldgico ha hecho que el sector del VTC, debido a las aplicaciones tan
potentes que tienen y al publico potencial que llegan, se estan quedando con los usuarios del taxi en
otras ciudades espaiolas suponiendo una grave caida de la demanda de este servicio. Por lo que el sector
en el caso de poblaciones de tamafio medio o pequefio pide a la administracidon que legisle el sector del
VTC para que cuando llegue a municipios como Caravaca de la Cruz no pueda suponer un conflicto
relacionado con la competencia desleal o el intrusismo, al tiempo que permita acceder a puntos de
demanda como el aeropuerto internacional o la estacién del AVE en Murcia.

2.3.3. OTROS MODOS DE TRANSPORTE PUBLICO

URBANA SOSTENIBLE

CARAVACA DI LA CRUZ

La tercera alternativa habitual de transporte publico es el transporte ferroviario. La ciudad de
Caravaca de la Cruz no dispone actualmente de ninguna conexién ferroviaria de cardcter regional o
estatal. La traza de la actual linea que une Murcia con Madrid a través de Chinchilla y Albacete estaba a
una distancia cercana en la parada de Calasparra que fue cerrada en 2015, y que constituia la Unica
conexién ferroviaria razonable que disponia la comarca del noroeste. Actualmente, la parada ferroviaria
de mas proximidad dentro de esta linea de conexién de media distancia es la situada en la poblacién de
Cieza. El futuro de esta linea tras la puesta en servicio del AVE por un trazado distinto es, sin embargo,
incierto, no estando descartado su supresion o restriccion a un trafico exclusivo de mercancias.

Hay que subrayar que Caravaca si dispuso de conexién ferroviaria con Murcia en el pasado. De
hecho, fue una de las primeras lineas ferroviarias puesta en servicio en la Region de Murcia. El ferrocarril
Murcia-Caravaca de la Cruz, que hoy ha sido sustituido por la traza de una Via Verde, fue construido a
expensas del Estado cuando ya las empresas privadas veian poco negocio en los ferrocarriles. El primer
trazado original iba a discurrir entre las localidades de Fortuna y Caravaca de la Cruz. Pero, antes de iniciar
las obras se modifico el tramo inicial con el objetivo de conectar con Alguazas y, desde esta estacién, con
la capital provincial, y asi hacer mas rentable la linea. Las obras se iniciaron finalmente en 1925, siendo
un alarde especialmente en el apartado de puentes y viaductos, de los que este ferrocarril se dotd con
generosidad.

Figura 42. Trazado de la antigua linea ferroviaria entre Murcia y Caravaca. Fuente: Fundacion Integra.
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Figura 43. Foto del ferrocarril de la antigua linea Caravaca - Murcia. Fuente: via verde del noroeste.
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CARAVACA DI LA CRUZ

Aungque las obras concluyeron en 1931, no fue sino hasta dos afios después, concretamente el 28
de mayo de 1933, cuando se produjo la inauguracion. Desde sus origenes tuvo un devenir modesto, que
fue ruinoso cuando crecid la competencia de la carretera. En 1964 los trenes de viajeros a vapor cedieron
el paso a los automotores, mas econdmicos, rapidos y fiables. Pero esto no mejord la situacidon de un
ferrocarril cuya demanda fue decreciendo paulatinamente. Asi, el 15 de abril de 1971 se suspendieron
todos los servicios entre Alguazas y Caravaca, levantando al poco carriles y traviesas. No obstante, del
desmantelamiento de las vias se eximié el tramo que unia Alguazas (punto a su vez de enlace con el
ferrocarril Chinchilla-Cartagena) con la estacién término de Murcia-Zaraiche, recortandose algo después
hasta Espinardo. Este tramo se mantuvo abierto hasta principios de los noventa para el esporadico paso
de algun tren mercante. Finalmente he dicho desmantelamiento se completd, y desde 1998 y hasta 2011
este trazado de ferrocarril se ha acondicionado en dos fases como via verde, y algunas de sus estaciones
han sido rehabilitadas como albergues, gracias a los trabajos del Ministerio de Medio Ambiente
(Programa de Caminos Naturales) y del Gobierno de Murcia.
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A nivel mas amplio, la situacion actual del ferrocarril en el conjunto de la Regién de Murcia cuenta
con una red muy heterogénea, dependiendo de la calidad de la plataforma y el material movil. Se estd
dando una sustitucion progresiva de ancho ibérico por ancho UIC y electrificacién de todas las vias. Se
operan servicios ferroviarios de larga distancia, media distancia, cercanias y vias estrecha en diversas
zonas de la region a las que Caravaca de la Cruz tiene acceso con una distancia de conexidn o superior en
tiempo a los 30 minutos. Se trata por tanto de una alternativa de movilidad mas orientada a la mediay
larga distancia para conexiones interregionales con ciudades situadas a una distancia superior en
trayecto en coche o autobus a las 2 horas con Madrid, Valencia o Barcelona.

La conexién con Cieza para el caso de un viaje a Madrid o Murcia para el caso de Valencia o
Barcelona resulta solo atractiva para largas distancias interregionales, ya que implica la realizacién de un
transbordo tras un viaje inicial en coche o en autobus. Ademas, que la infraestructura ferroviaria regional
resulta actualmente poco competitiva respecto al resto de alternativas de media y larga distancia. La
Regidn de Murcia mantiene el mismo trazado de red en via Unica de ancho ibérico sin electrificar del siglo
XIX, pese a la reciente implantacién de la conexion ferroviaria en doble via con ancho UIC electrificado a
través de AVE en el tramo que conecta Murcia con Madrid por la provincia de Alicante. El resto de la red
ferroviaria opera en Murcia, Cartagena, Lorca y Aguilas conectando con Madrid, Valencia, Zaragoza y
Barcelona. Con la llegada del AVE a Murcia, Cartagena y Lorca se implantara doble via electrificada en
ancho UIC con tramos mixtos con tercer carril. Se recuperara la conexidon con Andalucia cerrada en 1985
y se implantaran cercanias entre Murcia y Cartagena, sin que ello vaya a representar una notable mejora
para el caso especifico de Caravaca de la Cruz.
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2.4 CARACTERIZACION DE LA MOVILIDAD URBANA NO MOTORIZADA

2.4.1 CONFIGURACION ACTUAL DEL ESPACIO PUBLICO

La ciudad de Caravaca ha conseguido a lo largo de estas ultimas décadas generar una
transformacién importante tanto en su casco histérico como en el entorno urbano de la principal drea
de poblaciéon del municipio. La mejora del espacio publico ha fomentado un mayor nimero de
desplazamientos peatonales con caracter general. Adema3s, el creciente atractivo turistico de la ciudad y
el desarrollo de centros comerciales ha motivado también un mayor nimero de desplazamientos
peatonales de media distancia dentro del ambito urbano.

En el espacio publico actual conviven trafico peatonal y el trafico rodado, existiendo claramente
dos zonas diferenciadas en la trama urbana de la ciudad. De un lado, encontramos el centro histoérico de
la ciudad con una trama irregular compuesto por pequenas calles de sentido unidireccional en cuyo
espacio cohabitan los desplazamientos peatonales internos del casco historico y el transito del trafico
rodado con destino finalista a las viviendas y zonas aledafas. También existe en esta zona algo de trafico
de flotacién, generalmente originado por turistas o personas que desconocen su destino final y transitan
por él como via de busqueda de aparcamiento o salida de la zona urbana.

Por otro lado, encontramos el resto de la trama urbana de la ciudad con una configuracién mas
estructurada en la cual si que existe un espacio publico constituido por un viario jerarquizado y la
presencia segregada aceras de manera que el trafico rodado no cohabita con los desplazamientos
peatonales. En esta segunda zona es habitual la presencia de pequefias rotondas que sirven para generar
puntos de confluencia direccional o para semaforizar los numerosos puntos de cruce del trazado viario.
Se puede diferenciar dentro de esta zona los espacios correspondientes al interior de la trama urbana
frente a los accesos de la ciudad.

En esta segunda tipologia encontramos espacios de caracter mas periurbano donde la estructura
viaria se mantiene frente a una presencia mas difusa de aceras o espacios destinados a los
desplazamientos peatonales. Esta segunda zona constituye generalmente el inicio de las vias
interurbanas o la conexién otras modalidades de desplazamiento como es por ejemplo la via verde del
noroeste. También tiene una relevancia notable desde el punto de vista de la configuracion del espacio
publico los espacios aledafios de la zona sur que conviven con los enlaces de la autovia del noroeste, que
genera un importante efecto barrera dentro del crecimiento de la ciudad en ese sentido. Estos espacios
periurbanos organizados con los mismos pardmetros que el resto de la ciudad, se ven sometidos a una
mayor presencia del trafico rodado como resultado de la mayor interaccion de vehiculos motorizados
por las salidas y entradas a la autovia.
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2.4.2 MOVILIDAD PEATONAL

La movilidad peatonal es La principal alternativa de desplazamiento para el desarrollo de una
movilidad sostenible y saludable actualmente. En este contexto Caravaca de la Cruz ha experimentado
una gran transformacion que ha convertido en peatonales los principales itinerarios del Casco Histérico,
favoreciendo la movilidad peatonal, abriendo un gran espacio para el paseo y generando la primera zona
peatonal de la ciudad y una de las principales de su entorno. Sin embargo, hay que sefalar que desde el
punto de vista funcional existe una clara diferenciacion entre el comportamiento de la movilidad
peatonal dentro del casco histérico y el comportamiento de dicha movilidad en el resto de la trama
urbana de la ciudad. La movilidad peatonal dentro del casco histérico esta ya previamente determinada

en el plan especial de ordenacién del casco histérico de Caravaca de la Cruz (PECH, ver figura adjunta),
por lo que en este apartado nos centraremos en aquellas zonas no incluidas en el casco histérico.
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CARAVACA DI LA CRUZ

Desde el punto de vista del espacio publico, la ciudad dispone actualmente de diversas zonas
peatonales o calles que, aunque permiten el trafico de coches se destinan fundamentalmente para el
peatén desde el punto de vista de la gestién del espacio publico. Esta casuistica se observa
fundamentalmente en la zona del casco histdrico, pero también en algunas calles aledafias del centro de
la ciudad. También resulta interesante observar la presencia de sendas peatonales o elementos lineales
gue se pueden asimilar a este tipo espacio de o plazas semipeatonalizadas. Aun asi, la mejora del espacio
publico para favorecer al peatén como actor protagonista de la movilidad en la ciudad es todavia uno de
los principales desafios desde el punto de vista de la planificacion urbana ya que el nimero de espacios
peatonales resulta actualmente insuficiente para convertir a la ciudad en un destino turistico atractivo

para los turistas que visitan los numerosos lugares de interés religioso o cultural que se distribuyen a lo
largo de la trama urbana de la ciudad.
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Nuevas conexiones Figura 48. Principales superficies peatonalizadas en el casco urbano de Caravaca de la Cruz fuera del casco histdrico.
c b Nuevas conexiones
no acuexlhla ‘.")“. bofdﬂ urbano
""" Viario transito motorizado : .
- Puntos inseguros, sin
S— Borde urbano existente o

salida o sin visibilidad

Desde el punto de vista estrictamente de la movilidad, si analizamos las caracteristicas del disefio
de las calles observamos que en varias de ellas existen conflictos de disefio de los espacios peatonales a
la hora de pasear desde el punto de vista del impacto visual como desde el punto de vista de la gestiéon
del espacio publico para hacer previsible los itinerarios de desplazamiento. Los puntos de cruce o la

Figura 47. Conectividad del espacio publico existente y potencial del casco historico de Caravaca de la Cruz. Fuente: PECH.
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interaccién con espacios de motoristas y vehiculos de movilidad personal también son una cuestion a
tener en cuenta en las cosas al peatdn, ya que la percepcion de la seguridad es una de las principales
variables a la hora de evaluar si es atractivo para hacer un desplazamiento peatonal. Por Ultimo, mas alla
de lo mencionado en relacion a la seguridad del viandante, existe una creciente necesidad de
implementar en el espacio publico mejoras de la accesibilidad tanto a discapacitados fisicos como
sensoriales o cognitivos. Esta cuestidn es todavia una variable bastante ausente en el disefo del espacio
publico de la ciudad de Caravaca.

Las cuestiones abordadas desde un punto de vista conceptual en los pdarrafos anteriores se
abordardn ahora de una manera segura desde punto de vista conceptual y segmentada desde el punto
de vista espacial para determinar qué zonas son aquellas en las cuales se debe trabajar de manera
prioritaria para mejorar los desplazamientos peatonales en la ciudad. La creciente preocupacion por la
sostenibilidad en areas urbanas hace que se estudie un concepto emergente en ciudades de tamafio
medio o pequefio como Caravaca denominado Walkability (Krambeck, 2006). El concepto de walkability
determina como el entorno urbano soporta o propicia la interaccidn con el peatdn, ofreciéndole confort,
seguridad y estimulando la conexidn con otras personas y destinos en un tiempo y esfuerzos razonables,
aportando interés visual en su recorrido. Su objetivo es estimular el cambio de los desplazamientos
motorizados realizados para trayectos cortos por otros no motorizados, y la promociéon de caminar como
actividad de ocio saludable.

Analizar la caminabilidad de una ciudad o tramo vial conlleva estudiar la interaccidon de
pardmetros que bien pueden incentivar, como desincentivar al peatén en el uso del espacio publico
destinado para este. El analisis que se presentara a continuacién no es mas que una estimacion el indice
de walkability donde se utilizaron tres parametros a correlacionar que son el ancho de las aceras,
arborizacidn en las aceras y la existencia de paso peatonal cebreado en intersecciones o bien en el
intermedio de las aceras.

Antes de proceder con el cdlculo del indice de Walkability se deberan normalizar nuestras
variables a estudiar, ya que no presentan las mismas unidades de medidas y se quiere evitar que una
variable sea mas influyente que otra. Para la normalizacién utilizaremos el valor maximo y minimo de
cada variable, siendo para todos nuestros casos cero el valor minimo, el cual nos indica la no existencia,
y el maximo el valor mayor en cada variable, una normalizados procedemos a calcular la media aritmética
de nuestras tres variables y posteriormente la media ponderada, donde a cada variable se le asigna un
valor establecido en el rango de 0 — 5, donde 5 la establece como muy importante y O como no
importante.

El estudio realizado ha dado como resultado los siguientes indices walkability en las principales
calles de acceso, principales avenidas urbanas y elementos del perimetro exterior del casco histdrico de
la ciudad:

indice de Walkability
Municipio Caravaca de la Cruz

CARAVACA DI LA CRUZ

Leyenda

Walkability .
(Media aritmética)
—_— 0-33

33-67

67 - 100

Figura 49. Mapa de indice Walkability de principales calles y accesos de la ciudad de Caravaca de la Cruz.

Tabla 7. Indices Walkability distribuidos por calles del drea urbana de Caravaca de la Cruz.

Av. de la Constitucidn
Av. Gran Via

Av. Ctra. de Granada
Av. de los Andenes
Calle Maruja Garrido
Calle Cartagena

Av. Juan Carlos |

Av. Miguel Espinosa

Calle Puentecilla

47
53
42
53
42
67
60
43
12
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Tabla 8. Criterios utilizados para el cdlculo de la ratio walkability y distribucion espacial en funcion de la trama urbana de la ciudad.

Hics:;:?co Ensanche Media
Aceras 22 39 31
Arbolado 12 46 29
Paso cebrado 0 60 30
Ratio Walkability 11 48 30

2.4.3 MOVILIDAD EN BICICLETAY VMP

Actualmente el municipio de Caravaca de la Cruz no cuenta con ningun tipo de carril bici, por lo que no
existe una red ni de caracter urbano para la movilidad mediante bicicleta. Si que dispone en el dmbito
rural y parte del periurbano de alguna pedania, de cierta infraestructura como la denominada via verde
del noroeste. La Via Verde del Noroeste de la Regién de Murcia revive el antiguo trazado férreo que unia
la capital de la Regién, Murcia, con la capital de la comarca, Caravaca de la Cruz. Hoy es un largo camino
natural con vocacién principalmente turistica y de ocio local (dispone de varias estaciones recuperadas
como albergues). Trazado posee una longitud de 76,8 km que disponen de gran diversidad de paisajes y
zonas naturales visitables.
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Figura 50. Mapa del trazado actual de la via verde del noroeste. Fuente: CARM.

La ruta parte de la monumental de la zona del drea metropolitana de Murcia, atraviesa la huerta
que riega el Rio Segura y diversos parajes lunares o badlands siguiendo el rio Mula. Tras la travesia por el
desierto, ya en las tierras altas del noroeste, el paisaje esta salpicado de diversos espacios naturales
protegidos como los verdes pinares y almendros que enmarcan pueblos con actividad turistica de ocio
rural, para finalmente alcanzar la ciudad de Caravaca que suele ser el final de los itinerarios de
peregrinacion religiosa. Se trata por tanto de una infraestructura de caracter turistico con una fuerte
complementariedad con el turismo religioso al que sirve actualmente de sistema de desplazamiento
puntual, sin que ello esté habilitado para su uso masivo, dado que el relieve genera una orografia con
ciertos desniveles (cerca de 550 m entre el punto mas bajo y el punto mas alto, lo cual estd mas cercano
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a una actividad deportiva o de ocio saludable, mas que a un itinerario orientado al desplazamiento de
personas).

BOORD, e Via Verde del Noroeste

W=1110,000
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] 10 20 30 40 50 60 70 78,6 Km
Figura 51. Perfil altimétrico de la via verde del noroeste. Fuente: CARM.

Sin embargo, dado su conocido uso y al tratarse de una infraestructura plenamente acondicionada
por el Ministerio en el marco del programa de caminos rurales, es posible sinergiar dicho trazado con la
generacion de sendas periurbanas ciclables que permitan conectar las pedanias o el area urbana de la
ciudad de Caravaca con esta infraestructura verde.

Por otro lado, hay que sefialar que en el area urbana de la ciudad de Caravaca de la Cruz se pueden
observar diariamente numerosos vehiculos de movilidad personal conducidos generalmente por gente
joven. En este sentido, es preciso que estos vehiculos estén regulados mediante ordenanza de caracter
local, estando su regulacion Unicamente regulada en la actualidad en el municipio por la normativa
estatal. No se han detectado otras alternativas de movilidad personal mas alld de las habituales del uso
de motos o elementos eléctricos de caracter singular.

2.4.4 FOCOS SINGULARES DE ATRACCION Y GENERACION DE MOVILIDAD

Gran parte de la movilidad que se produce en la ciudad esta relacionada con focos concretos de
actividad diaria. Estos focos, que funcionan de manera independiente del trafico de flotacidn, se
denominan focos de atraccidn o generacion de trafico. Se entiende por foco de atraccidon de movilidad a
aquellos espacios que producen una gran atraccion de personas debido a su funcién o su naturaleza. Por
este motivo hay que tener en cuenta la cantidad y diversidad de equipamientos que se encuentran en la
ciudad de Caravaca de la Cruz e identificarlos para poder obtener informacién sobre los desplazamientos
gue se producen y los problemas que causan.
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El tridngulo viario de maxima concentracion de trafico se produce fundamentalmente en los
niveles de intensidad que nutren los tres accesos de la ciudad que desembocan en cada uno de los 3
vértices de dicho tridngulo. Se trata de una carretera por el norte que aporta trafico procedente de
Calasparray el resto de los municipios situados al norte del de Caravaca, y otros dos vértices que aportan
trafico procedente de la autovia del noroeste en un caso con origen o destino Murcia y el resto de
municipios situados al oeste de Caravaca, y en el otro caso procedente de los del sur. También hay que
sefalar que la llegada desde el oeste procedente de Murcia ofrece entradas alternativas por la carretera
de Murcia o la carretera de Granada a la ciudad desde los dos enlaces de la autovia, siendo el segundo
enlace situado al sur el que aporta una mayor cantidad de flujo de trafico.

En cualquier caso, hay que tener en cuenta que al estar perfectamente dimensionada la autovia
para el trafico esta demanda funciona en régimen de trafico fluido permanentemente, por su
sobredimensionamiento frente a la demanda existente, que, sin embargo, genera en los enlaces debido
a la menor capacidad de desagiie de dicho flujo en los accesos a la ciudad. Uno de los principales focos
generadores de trafico en el entorno urbano es el hospital comarcal del noroeste situado al este del
triangulo de trafico viario, y por lo tanto fuertemente generador de movilidad en sus 3 aristas. Esta
infraestructura hospitalaria con casi 200.000 visitas al afio, genera un trafico diario de mas de 2000
desplazamientos diarios, que son realizados fundamentalmente parte de la ciudad de Calasparra o desde
la entrada sur por la carretera de Granada.
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Figura 52. Triangulo de trdfico permanente del drea urbana de Caravaca, focos de movilidad en conexidon con la zona de ubicacion del hospital

comarcal del noroeste en un dia ordinario.
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Otro punto atractor de trafico es la propia infraestructura de la autovia del noroeste a (RM-15),
pues se trata de una carretera que cohesiona territorialmente y econdmicamente toda la comarca, por
lo que afecta a un ambito de poblacion bastante importante. En relacion a la ciudad de Caravaca, el
principal punto de conexidn se realiza a través del enlace con una semiraqueta conectada a una pesa con
forma de rotonda que ademads conecta con la carretera T-730, procedente del sur. Esta rotonda, ademas,
es la puerta de entrada a la propia ciudad de Caravaca a través de la antigua carretera de Granada. Se
trata de un punto de gran confluencia de trafico tanto del punto de vista de la atraccion como de la
generacién dado que ademas de la confluencia de traficos procedentes de la autovia conjuga la existencia
de estaciones de servicio, industria auxiliar del automavil, supermercados, salones de celebraciones, etc.
Este punto varia su trafico en funcion del horario y el teniendo unas puntas superiores al final de la
manana en los dias de diario, en especial en los viernes de final de semana laboral.
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Figura 53. Trdfico punta en el enlace de la autovia del noroeste a su entrada Ah Caravaca a través de la carretera de Granada.
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Por ultimo, otro punto interesante de generacion o atraccion de trafico es el poligono industrial
de venta cavila situado al sur de la ciudad. Se trata de un punto que no presenta una conexion del flujo
de tréfico directamente con la zona urbana, por lo que debe ser tratado y analizado de manera
independiente. En esta zona industrial se encuentran numerosas empresas relacionadas con la industria
auxiliar del motor, las canteras, la agricultura, y fundamentalmente la empresa agroalimentaria Postres
Reina S.A., que posee una amplia flota de trabajadores individuales y de transporte de productos. Al
tratarse de un poligono industrial fundamentalmente orientado al sector servicios posee unos horarios
de entrada y salida muy orientados a la actividad laboral que desarrolla siendo los puntos de mayor
confluencia de trafico la primera hora del dia y la ultima hora de la tarde.
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Figura 54. Trdfico ordinario en un dia entre semana en el poligono industrial de Venta Cavila.
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2.5 DOTACIONES DE APARCAMIENTOS

Para realizar un diagndstico de las dotaciones de aparcamiento es necesario conocer el parque
movil en el municipio, asi como la oferta de plazas de aparcamiento existentes tanto en los lugares de
residencia como en los principales destinos de la poblacién (zonas de trabajo, de ocio, etc.), y la forma
de estacionamiento elegida tanto en origen como en destino (estacionamiento en propiedad, en alquiler,
parking publico, estacionamiento en la calle, etc.).

En primer lugar, se estudia la oferta de plazas de aparcamiento que existe en el municipio de Caravaca
de la Cruz, en funcién de las diferentes tipologias. en concreto, el estudio se ha centrado en el drea urbana
de la ciudad de Caravaca, que alberga la practica totalidad de dichas dotaciones. Las tipologias de
estacionamiento que encontramos son las siguientes:

- Zona blanca: aparcamiento de uso libre y gratuito anexo al viario.

- Zona azul: aparcamiento de uso libre, anexo al viario. Esta destinada a tener una mayor rotacion,
para su uso es necesario la obtenciéon de un ticket con distintas tarifas segun el tiempo de
utilizacidon que oscila entre 30 minutos y las 3 horas.

- Zona verde: aparcamiento de uso libre, anexo al viario. Similar a la zona azul, pero para un
estacionamiento mas prolongado. Dispone de dos tarifas: una tarifa de mafiana o tarde y otra
tarifa para todo el dia.

- Zona naranja: aparcamiento de uso restringido, anexo al viario. Destinada exclusivamente a los
residentes de la zona.

- Carga y descarga: reservadas para acoger operaciones de carga y descarga asociadas al
funcionamiento de comercios, empresas y viviendas.

- Aparcamientos para motocicletas: zonas destinadas exclusivamente para el aparcamiento de
motocicletas.

- Aparcamiento para taxis: zonas destinadas exclusivamente al aparcamiento de taxis.

- Aparcamiento para minusvalidos: zonas destinadas al estacionamiento de personas con
movilidad reducida. Estas suelen estar situadas de manera estratégica y presentan dimensiones
y caracteristicas especiales.

- Aparcamiento comercial libre: espacios libres y publicos, disefados y acondicionados, y situados
fuera de la red viaria, a la que se conectan mediante accesos especificos. No tienen limitacion de
tiempo ni control especifico.

- Aparcamiento comercial limitado: en superficie o subterraneos, situados en espacios libres y
publicos, disefiados y acondicionados, fuera de la red viaria a la que se conectan mediante uno o
varios accesos especificos. Estos aparcamientos cuentan con limitacion de tiempo y control de
acceso exclusivo para clientes.
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- Aparcamiento para autobuses: en superficie, constituidas por espacios libres y publicos,
disefadas y acondicionadas, y situadas fuera de la red viaria, a la que se conectan mediante
accesos. Destinadas Unicamente al estacionamiento de autobuses.

- Aparcamiento no acondicionado: en superficie, constituido por espacios de libres y publicos sin
dimensionar ni acondicionar.

- Aparcamientos en zona conflictiva: el estacionamiento no se encuentra expresamente prohibido,
pero su uso puede generar conflictos de circulacién por falta de espacio.

- Puntos de recarga de vehiculos hibridos o eléctricos.

- Parking privado: destinados al estacionamiento de vehiculos con limitacién de tiempo y control a
la entrada y la salida. Su utilizacién requiere el abono de una tarifa.

- Aparcamientos privados: situados en espacios privados, principalmente en sétanos de edificios,
para los residentes de la zona.

El anadlisis se va a centrar en las zonas el area urbana de la ciudad de Caravaca, al no haberse
detectado problematicas de necesidades de espacio estacionamiento en el resto de las pedanias del
municipio. Igualmente, se exime de este analisis la zona de la ciudad comprendida dentro del casco
histérico, al haber sido ya previamente establecida en las directrices para esta zona en el plan especial
del casco histérico de Caravaca de la Cruz.

Arean de Oportunided

Zoras verdes y sspacios
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Plazas v Rincones

Figura 55. Areas de oportunidad de mejora del casco histérico Ley de ordenacion del casco histérico de Caravaca de la Cruz. Fuente: PECH.
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Figura 56. Estacionamiento en la zona urbana de Caravaca de la Cruz.
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TIPOLOGIA DE APARCAMIENTO DEL MUNICIPIO CARAVACA DE LA CRUZ
= TAXIS I 4
m AUTOBUSES 8
m MOTOCICLETAS 11

= MOVILIDAD REDUCIDA 32

m ZONA NARANJA 107
= COMERCIAL LIMITADO 207
= 7ONA VERDE 239

COMERCIAL LIBRE 289

CARGA/DESCARGA 398
mZONA AZUL _ 538

ZONA BLANCA 2741
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NUMERO DE PLAZAS

Figura 57. Numero de plazas ofertadas por tipologia.

TIPOLOGIA DE APARCAMIENTO DEL MUNICIPIO CARAVACA DE LA CRUZ
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Figura 58. Porcentaje de plazas ofertadas por tipologia.

Se contabiliza con esta informacidn una oferta de 4574 plazas de aparcamiento disponibles en la
ciudad de Caravaca. Se ha de tener en cuenta que en este estudio no se han contabilizado las plazas de

CARAVACA DI LA CRUZ

aparcamiento privado que pueden existir en sdtanos de edificios o en viviendas particulares, y que son
utilizadas por los residentes de la zona.

2.6. DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS (DUM)

Una de las cuestiones que ha adquirido mayor importancia en el desarrollo de los planes de
ciudades es todo lo relacionado con la movilidad asociada a la logistica de mercancias. Este fendmeno
esta fuertemente asociado al fendmeno mundial de la globalizacion y el desarrollo de las tecnologias de
la informacién que ha motivado un importante incremento de la distribucién de paqueteria en los
entornos urbanos. La Distribucién Urbana de Mercancias (DUM), o Logistica Urbana es el final del proceso
de distribucidn que va desde el almacenaje al punto de entrega al consumidor. Se trata de un transporte
de corto recorrido, pero de gran complejidad por sus propias caracteristicas, como son la saturaciéon del
viario, elevados volumenes de actividad y, sobre todo, interferencia con la actividad y movilidad urbana.

No se debe por tanto plantear como una cuestidn segregada de la movilidad pues comparte una
plataforma fisica con peatones, ciclistas y transporte de viajeros. Se debe realizar también desde las
administraciones municipales una gestién activa e integral del transporte de mercancias para agilizar y
mejorar las cadenas logisticas. Estas cadenas logisticas, debido a la forma de consumo actual en las
compras por internet implican disponer de cualquier bien de consumo a domicilio con la mayor brevedad
posible, pueden alterar la fluidez del espacio publico. Este mercado ha evolucionado desde la tradicional
segmentacion horaria destinada a la carga y descarga del comercio, al uso intensivo durante casi 12 horas
al dia del transporte por paqueteria. Por ello es necesario buscar el equilibrio, aplicar nuevas tecnologias
y flexibilizar horarios, establecer nuevas tipologias de zonas de “carga y descarga”, incluso diversificando
la zona de manera que sea aparcamiento durante unas horas al dia y zona de “carga y descarga” en un
horario distinto.

Otros actores involucrados en el transporte de mercancias son los locales comerciales y la
restauracion, con los que se debe tener mayor flexibilidad y establecer espacios suficientes y eficientes
de “cargay descarga” y unos horarios mas amplios de reposicién. La ciudad de Caravaca cuenta con areas
destinas a acoger operaciones de “carga y descarga” asociadas al funcionamiento de comercios,
empresas y viviendas. Se han contabilizado un total de 150 plazas de “cargay descarga” en el drea urbana
de Caravaca de la Cruz (sin contabilidad los espacios destinados en las areas de pedanias), que es
alrededor de un 1% del total de los distintos tipos de plazas que existen. Este tipo de plazas estan
constituidas por franjas longitudinales paralelas al viario, con anchos de entre 3 y 4,5 metros, sefializadas
con marcas viales amarillas en zigzag.

Se han identificado tres tipologias de areas de estacionamiento para carga y descarga. La primera
tipologia establece un horario de 8:00 a 20:00 de lunes a viernes, y de 8:00 a 14:00 los sabados, sin limite
de estacionamiento. La segunda tipologia, la mas frecuente en la ciudad de Caravaca, limita el uso al
mismo horario, pero con un tiempo maximo de estacionamiento de 15 minutos. Finalmente, existe un
ultimo tipo de regulacién que no tiene limitacién diaria ni horaria, por lo que es exclusiva para vehiculos
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de carga y descarga. En las zonas de carga y descarga, aunque bien distribuidas, estan en muchas
ocasiones saturadas en horarios de maxima atencién comercial del canal HORECA, sobre todo en la zona
de Gran Via, Avenida de la Constitucion, calle Corredera, y carretera de Granada, al ser utilizadas de
manera intensiva también por ciudadanos comunes.
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Figura 59. Ejemplo de zona de carga y descarga situada en la avenida Gran Via.

Otro de los grandes problemas que posee la DUM es que la flota de vehiculos que se utiliza en
Caravaca de la Cruz en los repartos se ha observado que es antigua, predominando el uso de vehiculos
contaminantes de gran tamafo. La mayor parte de los envios se realiza mediante furgonetas de traccién
diesel con mas de 10 afios de antigliedad (muestra aleatoria observada de 102 vehiculos durante un dia
ordinario, con 57 de ellos cumpliendo dicha condicién). Por su parte, los supermercados para realizar los
envios a domicilio utilizan vehiculos de gran tamarfio debido al gran volumen de alimentos a transportar.
Estas flotas suponen un problema para la sostenibilidad ambiental y la reduccién de la congestion en la
zona urbana.

Actualmente la logistica de ultima milla es un aspecto prioritario debido al gran impacto que tiene en la
ciudad con los siguientes desafios:

- Sostenibilidad medioambiental: el 25% de las emisiones totales de gases contaminantes en
Espafia proceden del transporte de mercancias. (Segura, y otros, 2020)

- Congestidn urbana: mas del 20% del trafico en las ciudades es provocado por el transporte de
mercancias. (Segura, y otros, 2020)

CARAVACA DI LA CRUZ

- Eficiencia logistica: la ultima milla representa hasta el 40% de los costes logisticos totales y cerca
del 80% de las empresas de transporte son microempresas (Segura, y otros, 2020).

El incremento del ruido, la contaminacién generada por los motores de combustién, las vibraciones
producidas por los camiones, la disminucion de la velocidad media de circulacion, la ocupacién del
espacio publico durante las operaciones de carga y descarga, vy la friccién entre los vehiculos comerciales
y otros medios de transporte, son factores que considerar en la planificacion de la distribucién urbana
de mercancias, requiriendo por tanto de acciones especificas para su mitigacién.

°2
| o A
.99 o
e ' 99,,
, ! p <® TR
' - R
99_ o *.
9 Q Q -
‘99
p

LEYENDA

Q ZONA DE CARGA Y DESCARGA # =

Figura 60. Distribucion de la ubicacion de las zonas de carga y descarga en la ciudad.

2.7 ANALISIS DAFO MATRICIAL MULTICRITERIO DE LA SITUACION ACTUAL

El analisis DAFO (Debilidades, Amenazas, Fortalezas, Oportunidades) es una herramienta que nos permite
analizar la realidad del proyecto para poder tomar decisiones.

El andlisis DAFO se divide en dos partes:
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- Analisis interno:

URBANA SOSTENIBLE

En esta fase se analiza la situacion interna del proyecto considerando sus Fortalezas y sus

Debilidades.
- Analisis externo:

Tanto las Amenazas como las Oportunidades que ofrece el mundo exterior a nuestro proyecto

deben ser tenidas en cuentas.

Una vez realizado el analisis se debe definir una estrategia que nos lleve a superar las amenazas exteriores
y las debilidades del proyecto, potenciando a su vez las oportunidades y las fortalezas.

DEBILIDADES FORTALEZAS

Transporte privado

CARAVACA DI LA CRUZ

Previsible incremento de las operaciones de
“carga y descarga” en la ciudad ante los
cambios de habitos de compray la situacion
producida por el covid-19.

Ausencia de una estrategia global de
transicién hacia la movilidad eléctrica vy
hacia la progresiva sustitucion de los
vehiculos de combustidn.

Transporte publico

e Excesiva dependencia del vehiculo privado
por ausencia de un transporte publico
urbano

e Congestion de trafico en las vias principales
de la ciudad en hora punta.

e Utilizacidn del vehiculo privado
mayoritariamente para el transporte
escolar generando congestion y
contaminacion.

e Conectividad poco eficiente entre Caravaca
y pedanias fundamentalmente mediante
uso de vehiculo privado particular al
tratarse de un municipio con baja densidad
y alta dispersion poblacional.

e Generacidn, por parte de los poligonos
industriales de la autovia del noroeste de
flujos de trafico de vehiculos privados poco
eficientes pese a la existencia informal de
cierto carsharing.

e Déficit de plazas de aparcamiento en zonas
especificas de la ciudad.

e Inexistencia de aparcamiento disuasorios
con buenas conexiones.

e Proliferacion de coches mal estacionados
en determinadas zonas de la ciudad
(entrada y salida de los colegios, compras,
reparto de mercancias).

La autovia del noroeste es una via de gran
capacidad que redistribuye el trafico en
toda la comarca, por lo que, con caracter
general, no existen grandes problemas de
circulacion en la ciudad.

Descenso progresivo del uso del vehiculo
privado a motor en el casco histérico de la
ciudad por proliferacion de servicios vy
equipamientos en la periferia urbana.
Optimizacion de los horarios de “carga y
descarga”.

Distribucion de mercancias mediante cargo-
bikes o nuevas alternativas menos
contaminantes ligadas a las nuevas
tecnologias.

Ausencia de lineas de transporte publico de
caracter urbano, el transporte publico se
limita alineas interurbanas de autobus con
concesiones regionales desactualizadas.
Conexién deficitaria de las pedanias
mediante lineas de autobus.

Conexién Interurbana deficitaria con
poblaciones distintas de la comarca o la
ciudad de Murcia.

Horarios de autobus poco flexibles ante la
necesidad de sinergias los itinerarios con
otros municipios.

Dificil sostenibilidad financiera de una linea
de transporte publico en el ambito
municipal para la conexién con las pedanias
debido a la baja densidad poblacional y su
alta dispersién geografica.

Inexistencia de paradas de taxi que cubran
las necesidades del municipio, mas alla del
area urbana de la ciudad de Caravaca De la
Cruz.

Sector del taxi obsoleto tecnolégicamente.y
escasez de taxis para discapacitados segun
normativa.

Comarca cohesionada territorialmente
desde el punto de vista de las
comunicaciones gracias a la presencia de
una infraestructura relevante como la
autovia del noroeste.

Incremento progresivo del uso del autobus
en los ultimos afios.

Ausencia de competencia del ferrocarril y
de otras alternativas de transporte
mediante uso de vehiculo compartido que
aseguran la viabilidad econdmica de las
concesiones de transporte publico por
autobus.

Movilidad peatonal

Insuficiente espacio publico dedicado al
peatén en el ambito exterior al casco
histérico.

Peatonalizacién de gran parte del casco
histérico de la ciudad.
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Prioridad de los vehiculos motorizados
sobre otros modos de transporte.

Baja seguridad en los cruces de transito
peatonal con vehiculos motorizados.
Presencia de barreras arquitecténicas.
Falta de
discapacitados.

infraestructuras para

Invasion de las aceras y zonas de transito
peatonal por parte de los ciclistas, motos y,
en ocasiones, otros vehiculos motorizados.
Tiempos en los semaforos muy ajustados
para el peatdn en algunas calles.
Pavimentacion deficiente y aceras que no
cumplen la normativa en zonas
periurbanas.

Falta de continuidad en algunos itinerarios
urbanos.

Gran aficion de paseo por el casco histérico
y la zona de subida a la basilica como
referencia turistica de la ciudad.
Importante concienciacion ciudadana en el
municipio sobre la necesidad de cesidén de
espacio publico a favor del peatén.
Importante presencia de un segmento de
gente joven habituada a desplazarse a pie
en la ciudad

Potenciacion a nivel de todas las
administraciones de medidas de reduccién
de la siniestralidad peatonal.

Mayor promocion de las sendas vy
recorridos urbanos a pie seguros.

CARAVACA DI LA CRUZ

Transporte privado

Transporte

Ausencia actualmente de una red de
carriles bici.

dificultad para implementar una red debido
a la ausencia de espacio fisico que obliga a
la eliminacion de aparcamientos o
restriccion de trafico en los carriles de
circulacién de los coches.

Insuficiente sefializacién.

orografia compleja y excesiva distancia
entre las pedanias y el casco urbano, que
imposibilita la realizacion de carriles bici
urbanos para transito diario.

imposible conectividad con los poligonos
industriales mediante carril bici.

Falta de aparcabicis.

en bicicleta
e Modo de desplazamiento de gran
aceptacion.

Significativa participacion de la movilidad
ciclista.

Orografia y clima muy favorable con
distancias adecuadas.

Potencial para el incremento de |Ia
movilidad en bicicleta a nivel interurbano y
rural gracias a la preexistencia de la via
verde del noroeste.

Ausencia de una demanda social clara y
permanente

Envejecimiento de la poblacion en |la
comarca ligada al uso cada vez mas
necesario del vehiculo privado como
alternativa de movilidad

Proliferacién de uso del transporte privado
para algunas actividades cotidianas con la
consiguiente congestion del trafico en
diferentes puntos de la ciudad.

Aparicion de vehiculos de movilidad
personal como los patinetes motorizados
sin regular.

Invasién de las aceras por motocicletas
estacionadas.

Incremento de la venta de vehiculos
privados.

Exceso de capacidad para vehiculos a motor
en los proyectos urbanos.

Posibilidad de prolongacion de
infraestructuras estratégicas como la
autovia del noroeste o la generacion de un
arco norte o noroeste que sirva para
conectar transporte desde Valencia hasta
Andalucia.

Posibilidad de implementar una estrategia
global de calmado de trafico.
Potenciacion del uso de
disuasorios.

Regulacion de las nuevas formas de
moverse por la ciudad como los vehiculos
de movilidad personal.

Mejora de la senalizacion de viales y areas
de aparcamiento.

El confinamiento producido por el covid-19
ha producido un aumento de los
desplazamientos a pie.

parkings

Movilidad peatonal

Conflictos y riesgos por el crecimiento
desregularizado de los desplazamientos en
vehiculos de movilidad personal, VMP.
Pérdida del nucleo urbano como lugar de
residencia.

Motorizacién elevada, gran dependencia
del coche para viajes externos.

Pérdida de arbolado y vegetacion.

Pérdida de valor de la ciudad como activo
turistico grandes eventos con muchos
asistentes.

Conciliacién de los modos de
desplazamiento a pie y en bicicleta.
Educacién de los peatones para un mayor
respeto a la regulacién de la movilidad.
Educacién de los usuarios de los demads
medios de transporte en el respeto al
peaton.

Aprovechamiento del patrimonio y sus
entornos para crear espacios de gran
calidad.

Posibilidad de una mayor peatonalizacidn
del Casco Histérico de la ciudad para
fomentar un acceso a la basilica con mayor
atractivo turistico.

Implantacion de caminos escolares seguros.

Transporte publico

Sostenibilidad financiera de la actividad de
en las actuales lineas de transporte publico
a consecuencia de los cambios en los
habitos de movilidad producidos por el
COVID-19.

Existencia de fondos por parte de la
Consejeria de Presidencia para la
implementacion de lineas de transporte a la
demanda en municipios de baja densidad y
alta dispersion poblacional.
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Retrasos debidos a las complicaciones del
trafico en los accesos de la ciudad.

La desconexion de las pedanias puede dar
lugar a situaciones de discriminacién social.
El deterioro del actual servicio de
transporte publico interurbano por autobus
por la caducidad de la concesidon que esta
actualmente prestandose en una situacién
administrativamente precaria puede dar
lugar a un progresivo abandono por parte
de los usuarios de este tipo de alternativa
de movilidad.

Situacion actual desde el punto de vista
administrativo en la cual la Consejeria de
Fomento estd planteando la revisién de las
actuales concesiones de transporte publico
interurbano al estar caducadas las actuales,
existencia de una con nuevas lineas.

Resolucidn del déficit de conexién con las

pedanias mediante consenso con los
usuarios.
Oferta de transporte publico escolar

Utilizado de manera conjunta con el

Transporte

transporte regular de viajeros en
municipios de baja densidad y alta
dispersion poblacional.

en bicicleta

Proliferacién de robos y vandalismo.
Invasién por parte de ciclistas de las aceras
y zonas peatonales.

Riesgo de unincremento de la siniestralidad

ciclista como consecuencia del
incumplimiento de las normas de
circulacion.

Falta de normativa municipal para regular la
infraestructura ciclista y la circulacion en
bici.

Focos importantes de atraccién de
movilidad en las afueras de la ciudad.
Dispersion de la poblacion entre las
diferentes pedanias.

Aumento de la motorizacion ante la
ausencia de alternativas de movilidad
sostenible mediante transporte publicoy la
inexistencia de una red de carriles bici.

Impulso de los caminos rurales como
itinerarios bici seguros para conectar las
diputaciones.

Existencia de fondos europeos Next
Generation financiados por el MITMA para
ejecucion de carriles bici en municipios de
mas de 20000 habitantes que dispongan de
un PMUS.

Impulso de los itinerarios bici seguros en la
ciudad.

Reordenacién y potenciacidn de aparcabicis
Seguros.

Refuerzo de la vigilancia para evitar robos y
vandalismo.

Educaciéon de los ciclistas para un mayor
respeto de la regulacién de la movilidad.
Educacidon de los usuarios de los demas
medios de transporte en el respeto al
ciclista.

El confinamiento producido por el covid-19
ha producido un  aumento  del
desplazamiento en bicicleta como modo de
transporte saludable y seguro.

Impulso de itinerarios bici seguros para el
transporte escolar.

CARAVACA DI LA CRUZ

2.8. EVALUACION MATRICIAL AHP DE PRIORIZACION DE ACTUACIONES

El andlisis de decision multicriterio, denominado AHP (Saaty,1980), es una herramienta de toma
de decisiones que se emplea para analizar variables cualitativas y cuantitativas frente a distintos criterios
u objetivos. Esta técnica ayuda a organizar los aspectos criticos de un problema en una estructura
jerarquica, reduciendo decisiones complejas a una serie de comparaciones.

La construccion del modelo jerarquico permite de una manera eficiente y grafica organizar la
informacién del problema, descomponerla y analizarla por partes, visualizar los efectos de los cambios
en los niveles y sintetizar. El resultado del AHP es una jerarquizacion con prioridades que muestran la
preferencia global para cada una de las alternativas de decisién. Esta metodologia se utiliza para resolver
problemas en los cuales existe la necesidad de priorizar distintas opciones y posteriormente decidir cual
es la opcién mas conveniente.

En este caso, se ha desarrollado a partir del analisis multicriterio DAFO una relacién de propuestas
de actuacion y acciones, que seran sometidas a evaluacion mediante este procedimiento matricial AHP.
La evaluacion AHP nos permitira realizar una relacion jerarquizada de las distintas acciones, permitiendo
su posterior estructuracion en programas operativos y su incardinacion en distintas fases de realizaciéon
de la estrategia global que diferenciara las actuaciones a corto, medio y largo plazo.

La escala de preferencias utilizadas para realizar este andlisis es:

Tabla 9. Escala de preferencias. Fuente: El Proceso de Andlisis Jerdrquico (AHP) como Herramienta para la Toma de Decisiones en la
Seleccion de Proveedores. Toskano Hurtado, Gérard Bruno.

Planteamiento de preferencias Calificacion
Extremadamente preferible 9

Entre muy fuerte y extremadamente preferible

Muy fuertemente preferible

Entre fuerte y muy fuertemente preferible

Fuertemente preferible

Entre moderada y fuertemente preferible

Moderadamente preferible

Entre igual y moderadamente preferible

RINW|IAUOWO (Y|

Igualmente preferible

Los criterios con los cuales se van a analizar las distintas variables de movilidad son:

e Mejora de la calidad ambiental (20%):
o Fomento de la eficiencia energética (coef. x 0,3)
o Mejora de la calidad del aire (coef. x 0,3)
o Fomento de la reduccion del ruido (coef. x 0,4)
e Fomento de habitos saludables (20%):
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Ciudad segura y cdmoda para el uso de la bicicleta (coef. x 0,3)
Racionalizacion del uso del automoévil privado (coef. x 0,2)
Ciudad segura y cémoda para la movilidad a pie (coef. x 0,3)

o Fomento del ejercicio fisico (coef. x 0,2)

o O O

e Mejora de la competitividad (20%):
o Reduccién de los tiempos de desplazamiento (coef. x 0,2)
o Infraestructuras para una movilidad no motorizada mas eficiente (coef. x 0,3)
o Infraestructuras de carga de vehiculos eléctricos (coef. x 0,2)
o Estimulo de los desplazamientos en bicicleta (coef. x 0,3)
e Mejora del espacio publico (20%):
o Eliminacion de las barreras arquitectonicas (coef. x 0,3)
o Disminucion de la ocupacién del espacio publico por parte de los vehiculos motorizados
(coef. x0,2)
o Impulso a la movilidad cdmoda, inclusiva y segura (coef. x 0,3)
o Creacion de espacio publico de convivencia (coef. x 0,2)
e Justicia social (20%):
o Demanda social detectada en el proceso participativo (coef. x 0,4)
o Disminucidn de la fragmentacién del territorio y efecto barrera (coef. x 0,3)
o Mejor calidad de vida para los habitantes y transeuntes (coef. x 0,3)
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Eficiencia Calidad del Reduccién Seguridad Seguridad | Racionaliz. Fomento Reduccién Infraestr. Infraestr. Estimulo Eliminar Disminuir Movilidad Creacion Demanda Menos Mejor SUMA
Energética aire del ruido en bici a pie del uso del tiempos movilidad Carga de del uso de barreras la ocupac. | inclusivay | de espacio Social efecto calidad de
coche ejercicio de no vehiculos la bici arquitect del coche segura de Proceso barrera vida
fisico desplaz. motorizada | eléctricos convivencia | Participativo
Potenciacién de los
desplazamientos peatonales 1 9 9 9 9 9 9 1 9 1 3 9 9 9 9 9 9 9 7'48
Recuperacién de conexion
acionfe < 1 3 3 1 1 9 1 7 3 1 1 7 9 7 1 7 7 3 4,04
Generacidn de una red de
carriles bici coherente e 1 9 9 9 3 9 9 7 9 1 9 6 9 9 6 5 9 7 54
integrada
Implementacion del uso de
VMP y vehiculos eléctricos 9 8 9 7 3 9 1 9 9 1 3 1 9 9 1 1 1 9 5’78
Puesta en marcha de un
servicio de préstamo de 1 9 9 9 3 9 9 1 9 1 9 1 9 5 4 1 1 9 5,04
bicicletas
Creacion de aparcamientos
Lo apares 5 5 5 5 8 9 6 5 5 6 8 7 5 6 9 9 9 5 6,26
Apoyo al sector del taxi local 1 1 1 1 1 3 1 5 1 1 1 1 1 7 7 1 1 1 4,88
Mejora de las lineas de
e o e 7 3 1 1 1 7 1 9 1 1 1 1 8 9 1 1 1 3 5,48
Puesta en marcha de
cenderos intelizentes 1 9 9 9 9 7 9 9 9 1 8 3 9 9 9 3 3 9 6,8
ComETen ¢ VR Ve e 1 9 9 9 9 9 9 9 9 1 8 3 9 9 9 3 3 9 6,92
Fortalecimiento de conexién
centro urbano con pedanias 7 7 6 7 5 9 1 9 8 1 5 6 8 9 7 7 6 7 6’56
Calmado de trafico mediante
o e 1 5 5 7 7 7 5 1 7 1 7 9 8 9 9 9 9 5 6,12
Descongestion del trafico en
o s 1 1 5 7 5 1 1 7 5 1 5 9 1 9 9 9 9 5 5,04
Pestonalizacion del acceso 2 1 9 9 9 9 9 9 1 9 1 3 9 9 9 9 9 9 9 7,48
Mejora de la Seguridad vial
o e e 1 1 5 7 5 1 1 7 5 1 5 9 1 9 9 9 9 5 5,04
Reorganizacion del
e 1 1 3 1 1 3 1 7 1 1 1 1 8 4 7 1 1 3 3,38
Optimizacion de las zonas de
coras v desearen 5 5 3 1 1 3 1 7 7 7 7 1 8 4 7 1 1 3 4,38
Desarrollo de planes de —_—
ransporte ol tabaid 7 5 3 7 7 3 7 7 6 1 6 5 7 8 7 5 5 3 4,64
Implementacion de TIC en la
estion del transporte 7 1 7 7 1 6 7 8 5 7 7 5 1 7 1 5 5 6 5,32 -
Generacion de itinerarios
cecolores segtros 1 7 7 9 9 7 8 7 9 1 9 7 9 9 9 7 7 7 7 <
Puesta en marcha de lineas
de transporte a la demanda 7 8 7 7 9 7 9 7 8 6 6 7 8 9 9 8 7 9 7'08 oEo
Puesta en marcha de nuevas Dr_c
modalidades de transporte 7 6 1 1 1 7 1 7 7 7 7 7 8 9 5 9 7 7 6,4
publico tipo taxi rural
Proyecto de ascensor para
et 5 7 5 5 5 7 8 3 1 8 8 6 5 6 7 6,06
e 1 7 5 7 7 7 1 1 1 1 7 9 8 9 8 9 9 7 5,84
Fomento de la
intermodalidad en la ciudad 7 3 3 3 1 8 1 6 3 3 7 9 7 9 8 9 9 3 5,46
Puesta en marcha de una
concesion de transporte 1 1 1 1 1 7 1 1 1 1 1 1 7 4 1 1 1 1 1,78
publico urbano por autobus
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3. LINEAS ESTRATEGICAS Y OBJETIVOS DE ACTUACION DEL AVANCE DEL PMUS

En este apartado se abordaran tanto las lineas que servirdan como filosofia de trabajo en el Plan de
Movilidad como en el planteamiento estratégico que ha de seguirse de manera segmentada para cada
uno de los actores objetivo. Los resultados obtenidos de la fase de diagndstico deben derivarse en una
propuesta de actuaciones para solucionar las problematicas detectadas. Este planteamiento se aborda
en dos fases: una primera fase mas conceptual consistente en un enfoque estratégico, y una segunda
fase, mas especifica en la cual se planteardn los programas asociados a cada una de las problematicas a
resolver detectadas durante la fase de diagndstico. Estos programas se desagregaran en un apartado
posterior en distintas actuaciones concretas que materializaran las distintas acciones que se
desarrollaran en el marco el PMUS desde un punto de vista ejecutivo.

Estos planteamientos estratégicos, de caracter basicamente conceptual, se materializaran en el
siguiente apartado en varias baterias de acciones estructuradas como programas operativos. Cada
programa debera responder a un planteamiento estratégico y desarrollar diversas propuestas de
actuacidn que sirvan para alcanzar los objetivos anunciados en cada una de las estrategias que se definen
a continuacion. Todas estas estrategias individuales, ademas de basarse en los principios de la piramide
invertida de la movilidad, han de respetar los tres pilares del desarrollo sostenible urbano aprobado en
la organizacién mundial de ciudades (Ciudades y Gobiernos Locales Unidos, CGLU) e implementado en
los Objetivos de Desarrollo Sostenible de la ONU para 2030.

Ecologico

Soportable

Social

Figura 61. Tres pilares del desarrollo sostenible de los CGLU y los ODS 2030.
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Para la fase de planteamiento estratégico, ha de separarse lo que representa el marco de actuacién
de lo que supone la filosofia de trabajo. En primer lugar, debemos establecer los escenarios tanto
presentes como futuros, en los cuales se enmarca el actual desarrollo de la movilidad en el municipio.
Para ello se han generado 3 niveles de escenario en funcion de los parametros rectores determinados en
la fase de diagndstico previa realizada:

- un primer escenario, llamado “tendencial”, en el que se plantea cual seria la situacion a futuro de
mantenerse la inercia actual de dichos pardmetros de movilidad en el municipio,

- un segundo escenario llamado “regenerador” con los resultados deseables a corto-medio plazo (2-
5 afios) en el caso de aplicar correctamente las medidas mas inmediatas propuestas en el plan, y

- un tercer escenario de medio-largo, llamado “horizonte”, en el que se detallan cudles serian los
objetivos a conseguir en un futuro (10-15 afios) en caso de alcanzarse todos los objetivos marcados
por el plan.

Una vez descrito todos los escenarios, se han de abordar las medidas que permitan resolver los
problemas enunciados en el apartado anterior de diagndstico desde un planteamiento
fundamentalmente conceptual. Esto se desarrolla mediante la generacidn de distintas lineas estratégicas
que forman la filosofia de todo el Plan de Movilidad. Para ello se desarrollaran distintas estrategias
orientadas a los principales actores actuales de la movilidad en la ciudad y el municipio: el peatén, la
bicicleta, el transporte publico y el transporte privado. Ademds, se plantearan estrategias transversales
para fomentar la sostenibilidad en materia de movilidad a nivel general y estrategias orientadas a la
implementacién de acciones de innovacién sustentada en la investigacion y desarrollo para orientar los
objetivos del plan hacia la consecucidon de un verdadero modelo de Smart City en el campo de la
movilidad.

Es importante que el documento PMUS incorpore medidas de actuacion valientes pero realistas,
manera que plantee propuestas relevantes, pero no genere unas expectativas que luego se puedan verse
frustradas por ausencia de marco presupuestario o por la incapacidad para adquirir el necesario
compromiso politico de las administraciones implicadas. En este sentido, las lineas estratégicas llevaran
desde un punto de vista practico a la materializacion de diversos programas operativos en el siguiente
apartado. Cada uno de estos programas operativos, desarrollados como el brazo ejecutor de las distintas
estrategias, se desarrollara a través de diversas propuestas de actuacion. Estas propuestas de actuacion
conformaran la ejecucién material especifica de cada una de las acciones necesarias para alcanzar los
resultados previstos en el planteamiento estratégico.

3.1. PLANTEAMIENTO DE ESCENARIOS A FUTURO

El planteamiento de escenarios a futuro se realizado en base a una serie de hipétesis y parametros que
a continuacion se exponen como fase previa a la presentacion de escenarios individualizados. Estos
escenarios son situaciones hipotéticas que se determinan desde un planteamiento resultadista en base
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a analisis conceptuales desarrollados a través de las condiciones de contorno expresadas en la fase de
diagnostico. En el caso del primer escenario se plantea como una situacion tendencial de cdmo quedaria
en la ciudad actual desde el punto de vista de la movilidad si no se llevase a cabo ninguna actuacién, en
contraste con los dos escenarios que plantean la implementacidon de medidas con el objetivo de alcanzar
una movilidad mas sostenible en el municipio. En consecuencia, podria decirse que el primer escenario
expresa una situacidon no deseada pero hipotética en caso de no realizar nada manteniendo los patrones
actuales (lo equivalente en la evaluacién ambiental a una alternativa cero), mientras que los siguientes
dos escenarios exponen como se desearia que fuese la ciudad desde el punto de vista de movilidad a
corto-medio plazo vy a largo plazo.

3.1.1 ESCENARIO TENDENCIAL

Para la elaboracién de un escenario tendencial se han tenido en cuenta los resultados obtenidos en la
fase de diagndstico del Plan de Movilidad, incorporando una serie de parametros de analisis tendencial
para la generacion de configuraciones realistas en el corto plazo. La conformacién de dichos escenarios
se realiza en base a una serie de hipotesis en el marco del analisis poblacional, el crecimiento urbanistico,
la ejecucion de proyectos estratégicos en la ciudad y la evolucion de los patrones de comportamiento
social de los distintos actores de la movilidad de Caravaca de la Cruz. A continuacion, se detallan las
hipdtesis de trabajo utilizadas para la conformacién de este escenario:

- Crecimiento demografico: el andlisis del crecimiento demografico qué aporta los datos estadisticos
del INE de los ultimos afnos una tendencia mas bien estacionaria con fuerte predisposicion al
estancamiento. Por lo tanto, no se plantea el crecimiento vegetativo de la poblacién como una
variable relevante desde el punto de vista de la movilidad. Si que resulta interesante la evolucién de
la edad media de la poblacién, ya que se aprecia una tendencia al envejecimiento de la misma en el
municipio. Esto favorece un uso cada vez mds frecuente de medios de locomocién mecanicos frente
a los desplazamientos peatonales o en bicicleta.

- Evolucidn del parque automovilistico y de motocicletas del municipio de Caravaca: para andlisis del
parque automovilistico actual se han tenido en cuenta criterios econdmicos y de mercado,
manteniendo la tendencia de los ultimos 5 afios de crecimiento del parque automovilistico en el drea
urbana de Caravaca y sus pedanias. También se ha tenido en cuenta la tendencia de crecimiento del
numero de automaviles tanto eléctricos como de uso hibrido a efectos de la descarbonizacién de los
sistemas de transporte de uso privado en consonancia con las tendencias regionales.

- Aparicién de nuevos sistemas de transporte: para la incorporacién de la actividad derivada de otro
sistema de transporte alternativos a los tradicionales de transporte publico de transporte privado,
se han tenido en cuenta la creciente utilizacién de sistemas de movilidad colaborativa tipo
bike/moto/car sharing, crecimiento de alternativas tipo ride-hailing o car-pooling y la incorporacion
de sistemas y vehiculos de movilidad personal, con creciente aceptacién en el conjunto de ciudades
de la Region de Murcia actualmente. Hay que sefialar, sin embargo, que, si bien es un medio de
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movilidad cada vez mas frecuente entre la gente joven del municipio, su tasa de insercién en la
movilidad urbana es relativamente menor a la detectada en las grandes ciudades como Murcia o
Cartagena.

- Evolucion de los patrones de comportamiento de la movilidad: para la evolucion de los patrones de
comportamiento se ha tenido en cuenta los efectos derivados de la pandemia del COVID-19 vy el
creciente desarrollo de la ciudad como nucleo turistico.

En este escenario tendencial, con las actuales infraestructuras y equipamientos urbanos,
tendriamos las siguientes problemadticas en el medio plazo. De un lado, se irian acentuando
progresivamente los problemas de congestién de trafico por uso de vehiculo privado en lugares que
actualmente presentan dificultades de gestion o de infradimensionamiento de las red de comunicacién
del entorno urbano de la ciudad de Caravaca, durante el desarrollo de actos festivos periddicos como las
fiestas de los caballos del vino y de manera especialmente relevante durante acontecimientos de cardcter
multitudinario como son las peregrinaciones durante los afios jubilares.

Desde el punto de vista del peatdn, se repetirian de manera cada vez mas frecuente los problemas
de cohabitacién con el trafico rodado en calles del ensanche urbano y en zonas adyacentes a grandes
zonas de atraccion de trafico. La aparicion no regulada de nuevas modalidades alternativas de transporte
como vehiculos de movilidad personal podria generar problemas de cohabitacion con los peatones y las
coches en el espacio publico. Por otro lado, la inexistencia de una red de carriles bici podria conllevar un
estancamiento e incluso un progresivo abandono de esta modalidad de movilidad por la ausencia de
infraestructuras para su uso, fomentando progresivamente el uso del automdvil entre la gente mas joven.

La ausencia de un transporte publico urbano no se estima como un déficit especialmente nocivo
para la generacién de habitos de movilidad sostenible dentro de la poblacién debido a que la ciudad no
posee la masa critica suficiente para atender viajes dentro de un radio urbano interno (otra cuestion bien
distinta es la necesidad de conexion de la ciudad con las pedanias). Sin embargo, la ausencia de un
sistema de transporte publico de caracter interurbano para la conexidn entre el casco urbano principal
de la ciudad de Caravaca y sus diferentes pedanias y poblaciones limitrofes de la comarca, consolidara el
uso del transporte privado con vehiculo a motor como la alternativa preferente. Por otro lado, la
necesaria mejora del transporte publico interurbano para la comunicacidon con otros nucleos de la
comarca y sobre todo con la capital regional resulta imprescindible para fomentar un uso mas sostenible
del transporte en el ambito interurbano, y en especial para la mejora de la conectividad del conjunto de
la comarca del noroeste.

En el resto de actores de la movilidad, los cambios pueden producirse mas bien a medio plazo. En
el caso del sector del taxi, se trata de un actor de caradcter mas bien residual en el conjunto de la movilidad
del municipio, que, sin embargo, de no acometerse las mejoras necesarias puede verse fuertemente
reducido en el reparto modal en favor de nuevas modalidades de transporte, que, si bien ahora no son
relevantes, si lo seran de manera inevitable en el futuro por la condicién de Caravaca de ciudad turistica
y cabecera de comarca.
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3.1.2 ESCENARIO REGENERADOR

La puesta en marcha a corto plazo de varias de las medidas incluidas como programas operativos o
propuestas de actuacién en el marco del PMUS ha de suponer un efecto corrector en varias de las inercias
existentes en la ciudad en materia de movilidad. No se trata de corregir de manera abrupta algunos de
los comportamientos actuales, pero si frenarlos e incluso iniciar su reversién en algunos casos.
Problematicas como la existencia de congestiones de trafico derivadas de la presencia de puntos de gran
demanda o un reparto modal ineficiente que no favorezca la reduccion de gases contaminantes, pueden
no presentar mejoras significativas a corto plazo.

Sin embargo, si se pueden apreciar modificaciones en los patrones de comportamiento y
distribucidn del reparto modal que favorezcan una movilidad mas sostenible. En este sentido, deben
incorporarse indicadores de seguimiento que permitan verificar el cumplimiento de la implantacion de
las medidas y el efecto de estas sobre el conjunto del sistema. La creacién de una red bdsica de carriles
bici en el drea urbana de Caravaca de la Cruz puede suponer la incorporaciéon de nuevos usuarios que
utilicen este medio como opcidn alternativa al uso del vehiculo privado en desplazamientos inferiores a
los 2 km. Sin embargo, el desarrollo de esta red no se plantea como una actuacion prioritaria, sino como
una actuacion necesaria en el largo plazo que puede ser iniciada implementando primero los tramos
interurbanos.

De igual manera, la puesta en servicio de parkings disuasorios en las zonas perimetrales de los
accesos a las a la ciudad debe reducir el trafico de la zona centro de la ciudad. Esto afectard en especial
en todo lo referente al trafico flotante o de acceso en el dia a dia, reduciendo las IMD de en horas punta,
y sobre todo para el trafico turistico en eventos especificos. De igual manera, mediante la
implementacion alternativas de transporte publico privado colectivo, los problemas de congestion de
trafico existentes en zonas de alta demanda estacionalizada como los accesos a puntos relevantes como
el hospital comarcal o algun poligono industrial deben verse reducidos, a la espera de completarse la
mejora de accesos mediante la ejecucién de algunas obras de incremento de capacidad de la
infraestructura.

La incorporaciéon de nuevos sistemas de movilidad personal mediante la licitacion de una
concesion de préstamo de bicicletas o patinetes eléctricos debe también suponer el uso del vehiculo
privado. Es posible que en sus primeros afios de implantacidn estos sistemas planteen algunos problemas
de cohabitacion con el uso peatonal de las vias y espacios publicos, siendo qué este tipo de sistemas de
movilidad tengan regulada mediante ordenanza municipal la gestién de su uso.

A nivel de transporte publico, una vez superada la época de caida de la demanda como
consecuencia del confinamiento por el COVID-19, sean de recuperar los traficos previos a la pandemia.
En este campo, la implementacién de mejoras en el trazado de las lineas de transporte publico
interurbano por autobus, asignacion de nuevas frecuencias y distribucion de paradas debe ajustar mejor
la realidad de la oferta de la demanda, dando mayor viabilidad a la concesion de servicio publico y
fomentando un mayor uso entre los ciudadanos. La incorporacion de mejoras en el servicio asociadas a
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la tecnologia de la informacién debe redundar progresivamente en un mayor uso de este servicio, en
detrimento del uso del vehiculo privado o sistemas alternativos de car sharing o car-pooling.

A nivel de uso del espacio publico, no han de esperarse resultados en el corto plazo. La
modificacion de los patrones de comportamiento del ciudadano conlleva toda una amalgama de
actuaciones y modificaciones de los usos y habitos de los usuarios del transporte como consumidores. Es
por tanto necesario para alcanzar avances importantes en esta materia que otros instrumentos de
planificacion urbana también colaboren en la consecucion de los objetivos una filosofia de movilidad
basada en desplazamientos de proximidad. Sin embargo, la implementacién de medidas de calmado de
trafico, si pueden permitir observar mejoras a nivel de convivencia entre el peatdén y los vehiculos
privados, generando espacios de esponjamiento del trafico en las zonas se implante sistematizacién
parcial.

A nivel de accesibilidad, se espera que los distintos sistemas de transportes sean cada vez mas
accesibles, sin que sea previsible que haya una plena incorporacidon de todos los estandares de
accesibilidad en las diversas facetas de la discapacidad, siendo esperable que los primeros avances a
corto plazo se encuentren en las discapacidades asociadas a cuestiones fisicas y sensoriales. Esta mejora
se ha de plantear mas bien como un proyecto a largo plazo, pero sin olvidar que su implementacién en
el corto y medio plazo puede suponer la incorporacién de nuevos pasajeros no usuarios actualmente del
sistema por las limitaciones que plantea actualmente.

3.1.3 ESCENARIO HORIZONTE

En el escenario horizonte ya se pueden recoger elementos a largo plazo, cuya consecucién no esta
todavia garantizada en una fecha concreta, pero si previsto. En este contexto, actuaciones la mejora de
las infraestructuras de la comarca como la prolongacién de la autovia del noroeste de los arcos y noroeste
de comunicacion por carretera de altas prestaciones contribuirdn a un mantenimiento del vehiculo
privado como principal elemento de transporte interurbano. se trata por tanto de una mejora en
infraestructuras que no fomentard la movilidad sostenible, pero contribuird a una mejora global del
transporte y del desarrollo econémico de la comarca.

la mejora del transporte publico interurbano por autobus si supondra Por su parte un instrumento
de fomento de la movilidad sostenible, pero se espera que sea sobre todo un elemento sustractor de
usuarios de vehiculo privado de larga distancia o de sistemas de car-sharing o car-pooling. Por otro lado,
se espera que en el largo plazo sistemas tradicionales como el uso del taxi vayan siendo sustituidos
progresivamente por modalidades de esta naturaleza que estén cada vez basados en el uso de
herramientas tecnoldgicas y dispositivos moviles, en especial en el ambito de conexién entre el area
urbana de Caravaca de la Cruz y sus pedanias.

La incorporacién de todas las propuestas de actuacién y el desarrollo de los programas operativos
de manera completa deben suponer en el marco del transporte publico un incremento de usuarios a
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costa del uso del vehiculo privado. Para ello es necesario la implementacion de todos los aparcamientos
disuasorios, la puesta en marcha de todas las propuestas de actuacion vinculadas a las nuevas tecnologias
de lainformacién (con un necesario proceso de divulgacién y publicidad) y la mejora del material rodante
y las infraestructuras de las paradas. Esto hara que el transporte publico por autobus sea mas eficiente y
atractivo al conjunto de los usuarios, ampliando notablemente su oferta actual con nuevos destinos y
una estructura mas sinergia da con otros modos de transporte mediante la implementacién de la Inter
modalidad.

Por otro lado, la implementacidn de todos los programas de actuacion en el conjunto del sistema
reconfigurar a previsiblemente el actual reparto modal de los sistemas de transporte en la ciudad y el
resto del municipio. la desincentivacion del uso del transporte privado ha de reducir progresivamente
tanto las emisiones de CO2, cdmo las puntas de trafico en lugares de alta demanda. La aspiracion no ha
de centrarse en la eliminacion del transporte privado pues su reduccion a unos parametros minimos pues
este va a ser siempre indispensable en diversas casuisticas. Sin embargo, la implementacion de las
mencionadas medidas, junto a la mejora de las ratios de eficiencia y sostenibilidad medioambiental de
los vehiculos privados, debe conducir en el marco del transporte en una reduccién para el afio 2030 de
emisiones contaminantes de acuerdo con los Objetivos de Desarrollo Sostenible de la Organizacion de
Naciones Unidas.

La mejora del espacio publico, unida a empoderamiento progresivo del peatén en el mismo,
fomentardn una ciudad mds habitable y con mayor calidad de vida. Esto no ha de conseguirse con una
medida de actuacién o Programa Operativo especifico, sino mediante la implementacion global de la
llamada filosofia de la “ciudad de 15 minutos”. La consecucién de este objetivo trasciende con mucho las
capacidades PMUS, siendo necesario que otros instrumentos de planificacién el Plan General de
ordenacidon municipal o programas alternativos como el plan especial estratégico del casco historico
(PECH) y diversas herramientas de planificacion coadyuven a modificar los patrones de comportamiento
de los ciudadanos y las preferencias y habitos de los consumidores.

A nivel de nuevas modalidades de transporte es previsible que se desarrollen y consoliden los
sistemas ride-hailing y de uso del traspiés de economia colaborativa, tal y como sucede en otras ciudades
de mayor tamafiio actualmente. Una correcta Implementacidn segun los criterios establecidos, deberia
permitir que el crecimiento ordenado de estas alternativas de transporte que cohabitase de manera
adecuada con sistemas existentes como el taxi, fomentando la especializacion de las ventajas
competitivas de cada uno de los distintos sistemas de transporte cobmo en especial en el caso del
desarrollo de transporte mediante VTC u otras futuras alternativas que aparezcan basadas en el uso de
dispositivos moviles y herramientas tecnoldgicas.

A nivel de accesibilidad, es de esperar que el escenario horizonte incorpore ya una plena inclusion
de todos los colectivos incluyendo aquellos con discapacidad fisica, como sensorial, cognitiva e
intelectual, garantizando una igualdad de derecho entre todos los ciudadanos y una movilidad inclusiva
para el conjunto de la sociedad. La consecucién de este objetivo supondrd, sin duda, la incorporacién
plena a la movilidad urbana de un colectivo amplio de personas que ademds ayudaran a mejorar la
sostenibilidad y viabilidad econdmica de diversos sistemas de transporte.
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3.2. LINEAS ESTRATEGICAS A DESARROLLAR EN EL PMUS

En este apartado se determinaran las lineas estratégicas que deben seguir tanto a nivel general la ciudad,
como a nivel segmentado cada uno de los actores de la movilidad en Caravaca. Los escenarios
determinados a nivel tendencial, regenerador y horizonte nos marcan las lineas estratégicas que hemos
de desarrollar de cara a corregir las inercias actuales que perjudican la movilidad sostenible en el
municipio de Caravaca de la Cruz. Para ello, se van a establecer distintos planteamientos estratégicos en
funcién de cada uno de los actores relevantes en materia de movilidad, indicando cual debe ser el papel
gue debe jugar en el marco de una planificacién estructurada por objetivos y cdmo han de analizarse las
acciones necesarias para alcanzar esos objetivos. Todos estos planteamientos estratégicos confluyen en
una Unica estrategia central basada en la llamada piramide invertida de la movilidad sostenible.

Esta estrategia busca invertir el actual protagonismo de ciertos actores en la movilidad urbana
actual dando el mayor protagonismo a las modalidades de desplazamiento mas saludables.
Histéricamente la mayor cantidad de recursos y la mayor parte del viario publico se han reservado para
favorecer la circulacion de vehiculos a motor. Si hablamos de movilidad sostenible hay que darle la vuelta
a la escala de prioridades que tradicionalmente se ha tenido en cuenta en la configuracion de los espacios
publicos urbanos y en las politicas de movilidad. Atendiendo a criterios de eficiencia energética,
medioambientales, de equidad social, vulnerabilidad, siniestralidad y calidad de vida urbana se hace
imprescindible una nueva jerarquia que debera tenerse en cuenta en las politicas de movilidad para
minimizar los impactos de la movilidad actual. El orden descendente indica la prioridad que debe
otorgarse a cada nivel en el disefio del sistema de movilidad (los escalones superiores tienen mas
prioridad). Ademas, indica el impacto negativo atribuible a cada forma de movilidad, que va aumentando
a medida que descendemos escalones de la pirdmide (IDAE, 2019).

(0 )

Vehiculos Particulares

Figura 62. Piramide de prioridades y objetivos de la movilidad sostenible. Fuente: IDAE, 2011.
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Las ciudades que han tomado la delantera en sostenibilidad y crisis climatica y estan mas
interconectadas que nunca. Han mejorado sus capacidades trabajando juntas, compartiendo
experiencias y forjando alianzas publico-privadas en salud, gobierno, democracia, infraestructura y
seguridad. Entre las redes de colaboracién formales se incluyen el C40 Grupo de Liderazgo Climatico de
las Ciudades, el proyecto 100 Ciudades Resilientes de la Fundacién Rockefeller, Ciudades y Gobiernos
Locales Unidos (CGLU), Gobiernos Locales para la Sostenibilidad (ICLEI) y las Ciudades Saludables de la
Organizacion Mundial de la Salud.

Para ello se va a recurrir desde un planteamiento metodolégico global a la filosofia de
planificacion urbana actualmente popularizada como la “ciudad de los 15 minutos”. Aunque se trata de
un concepto antiguo ya utilizado en el siglo XX por varias ciudades bajo otras denominaciones, su exitosa
aplicacién reciente en ciudades europeas de gran relevancia como Paris desde 2015, unido a la nueva
coyuntura social que va a transformar nuestras ciudades tras la pandemia del COVID-19, hacen de esta
propuesta metodoldgica un nuevo paradigma en el cual ciudades de tamafio pequeiio como Caravaca de
la Cruz pueden desarrollar grandes potencialidades para su configuracién como ciudades de referencia
en materia de Movilidad Urbana Sostenible.

Este planteamiento se basa en una disminucion de los desplazamientos forzados que se producen
en las ciudades hacia los lugares y servicios mas frecuentes y a los que podemos acceder recorriendo una
corta distancia a pie o en bicicleta. La propuesta, ha sido puesta en marcha por Carlos Moreno, director
cientifico de la catedra de Emprendimiento, Territorio e Innovacion (ETI) de la Universidad de la Sorbona
Paris, a partir de las aportaciones de la periodista y activista estadounidense Jane Jacobs, que desarrolld
a principios de los 60 el concepto de ciudad viva, y que argumentaba que la proximidad es la clave para
hacer que las ciudades tengan mas vida. También se ha tomado como referencia actuaciones en ciudades
de tamafio similar o ligeramente superior Pontevedra, sin que ello conlleve la adopcién de un modelo
similar desde el punto de vista del planteamiento.

La implementacién este concepto nos lleva a poder reequilibrar nuestras ciudades para que se
produzcan menos desplazamientos, los ciudadanos incrementen su calidad de vida y se respete al medio
ambiente. Se pretende, por tanto, ir a un escenario de movilidad escogida, lo que conoce
como desmovilidad, evitando en la medida de lo posible desplazamientos y aprovechando el tiempo en
los lugares que frecuentamos.

La filosofia de la ciudad de los 15 minutos identifica 6 funciones sociales urbanas que afectan
directamente en la calidad de vida de los ciudadanos: una vivienda digna, tener un trabajo fisico o digital
en proximidad, poder comprar en las cercanias, poder cuidarse fisica y mentalmente, tener acceso a la
cultura y también a la educacién. Este nuevo modelo de ciudad supone una revolucién en la cultura
urbana, ya que su implantacion depende mas de que modifiquemos nuestra manera de vivir, que de
incidir sobre las infraestructuras (Ecointeligencia, 2020).
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Figura 63. Las seis funciones sociales urbanas esenciales que son: vivir, trabajar, aprovisionarse, cuidarse, aprender, descansar. Fuente:
Carlos Moreno.

3.2.1 ESTRATEGIAS PARA EL PEATON

Las estrategias de potenciacidn de los desplazamientos peatonales son esenciales en el marco del
planteamiento estratégico de este documento. El peatdon deberd de constituirse como el principal actor
de la movilidad una vez se hayan alcanzado todos los objetivos presentados en el Plan de Movilidad
Urbana Sostenible. Se trata por tanto de un proceso qué va mas alla tengo una asignacién de roles para
un mejor equilibrio de la movilidad entre los distintos agentes que actian actualmente en esta materia.
El objetivo ultimo es llegar a empoderar al peatdn hasta convertirlo en el principal elemento vertebrador
de la movilidad en la ciudad. Este planteamiento no se debe solo a un objetivo de intentar generar habitos
mas saludables en la ciudadania, sino que responde a una necesidad de sostenibilidad global de la ciudad,
puesto que con las actuales infraestructuras urbanas un crecimiento sostenido de los actuales habitos de
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transporte resulta dificilmente sostenible sin incrementar a su vez unas dotaciones de infraestructuras
gue en el caso de las areas urbanas se encuentra normalmente encorsetadas en sus estandares actuales
debido a las condiciones de contorno de la ciudad.

Por lo tanto, el planteamiento desarrollar debe orientarse a intentar reducir varios de los sistemas
modales que actualmente disponen de una mayor cuota del reparto modal en el transporte (no sélo el
uso del vehiculo privado) en beneficio del peatdn. Para ello deben desarrollar secciones orientadas a
conseguir una filosofia global que no solo se limite a mejorar los estandares medioambientales el
transporte o a generar espacios urbanos mads agradables para los peatones. La filosofia de “la ciudad de
los quince minutos” busca modificar por completo el actual paradigma de movilidad, trascendiendo a las
cuestiones tradicionales de planificacién del transporte, y abarcando campos mas complejos de analizar
como por ejemplo la sociologia, la economia o el urbanismo de una ciudad.

El modelo al cual se quiere orientar por tanto es un modelo en el cual no se restrinja la circulacién
del trafico viario, sin futuras de movilidad sostenible. Se trata de un modelo en el cual directamente se
desincentive los desplazamientos que requieren del uso de alternativas mas contaminantes. Para eso es
importante orientar la ciudad hacia un modelo de una ciudad con barrios, donde se puede encontrar lo
gue se necesita a 15 minutos del hogar de residencia principal. La condicion es moverse
fundamentalmente a pie, VMP o en bicicleta. La propuesta nace dando respuesta al problema original
del cambio climatico, ofreciendo una disminucion de los desplazamientos forzados en las ciudades
actuales. De este modo se crea una accesibilidad a los servicios necesarios vivir sin tener ni siquiera que
coger el transporte publico. Es decir, crear microciudades autosuficientes dentro de la gran ciudad.

El objetivo es por tanto romper el circulo vicioso de la gran metrépolis en la que se producen
desplazamientos obligados de millones de personas desde muy temprano hasta final de la tarde. En las
grandes ciudades actuales, por ejemplo, la gente se agolpa a lo largo de esa franja del dia en el transporte
publico. Este modelo que resulta casi ineludible en las grandes ciudades debido a su naturaleza
policéntrica y de gran dispersién de servicios, equipamientos y necesidades plantea un escenario muy
diferente en el caso de ciudades de tamafio pequefio como Caravaca de la Cruz. En este tamafio de
poblacién cualquier desplazamiento necesario para satisfacer una necesidad basica deberia poder
hacerse en un radio de 15 minutos a pie, permitiendo que la poblacién pueda desplazarse a cualquier
punto del drea urbana del municipio de manera peatonal.

Es fundamental por lo tanto romper con los patrones tradicionales de zonificacién urbana basada
en la especializacion y fomentar la descentralizacidn. El peatdn esta acostumbrado a vivir en ciudades
segmentadas: por un lado, el trabajo, por otro el hogar, por otro el ocio y servicios, etc. En el contexto
actual de futura sociedad post-covid se replantea esto como una visidn positiva para implementar como
nueva estructura de ciudad. Otro lado positivo que deduce de este sistema es volver a retomar la
proximidad entre ciudadanos. Esto es algo que se ha ido perdiendo conforme la ciudad ha ido creciendo
ya que no se enlazan relaciones con los entornos, sino que los ciudadanos estan de paso en las distintas
areas de la ciudad (Hernandez Millan, 2020).
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La ciudad debe de disenarse desde el punto de vista de la movilidad por y para sus habitantes. Las
condiciones de estas deben de adecuarse a las necesidades que tienen dichas personas como peatones
desprovistos de medios de transporte, no las necesidades de los medios de transporte. Este
planteamiento no ha sin embargo de perder la realidad social cuando hablamos de trabajo, la gran parte
de las personas trabaja lejos de casa. Pero si hemos podido implementar el teletrabajo debido al Covid-
19, éipor qué no podria ser una solucién permanente?

La existencia habitual de ciudades descompensadas urbanisticamente, donde hay barrios muy
desarrollados de actividad mientras otros estan apagados, fomenta necesidades de reequilibrio que se
pueden encauzar mediante actuaciones en materia de movilidad. Este concepto de ciudad va en
direccion opuesta a la planificaciéon urbana de los ultimos 100 afios que separaba el espacio residencial
del trabajo, el comercio minorista, la industria y el entretenimiento. Las ciudades se vienen planificando
para el vehiculo privado desde los afios 20 del siglo XX, con la incorporacién en su planificacion del
transporte publico desde los afios 90. La planificacién orientada al peatén es en este sentido el desafio
del siglo XXI.
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Figura 64. Esquema de funcionamiento de la ciudad de los 15 minutos. Fuente: Nomada Urbana (Herndndez Millén, 2020).
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En este contexto, las acciones y programas operativos deben fomentar la mejora del espacio
publico haciendo mas transitable la ciudad. Esto implica a nivel general incrementar el concepto de
walkability que sea evaluado para diversas zonas de la ciudad durante la fase de diagndstico. Una mejor
segmentacion y jerarquizacion del espacio urbano segregando aquellas vias de circulacion frecuente y
estructural, de aquellas otras de uso transitorio y trayectos internos o finales puede ayudar a generar
espacios de calmado de trafico en los cual es el peatdon pueda empoderarse cédmo actor principal del
espacio publico. Existen en este contexto diversas actuaciones de jerarquizacién del trafico circulatorio
que distinguen viales de largo recorrido capacidad media de espacios de uso restringido con calmado de
trafico para generar nuevos espacios de esponjamiento urbano.

De igual manera, la eliminacién de obstaculos, la peatonalizacidn de espacios destinados al trafico
rodado y la reorganizacion o supresion de plazas de estacionamiento en superficie debe ser un objetivo
a implementar en el marco de un mayor empoderamiento del peatdn en el espacio publico. El casco
histérico de Caravaca de la Cruz y sus zonas aledafias han experimentado amplios procesos de
peatonalizacion de su casco urbano durante los ultimos 25 afios, dejando escaso margen a
peatonalizaciones de caracter relevante, mas alla del acceso a la Basilica, que constituye todavia un
desafio pendiente para mejorar el atractivo turistico de la ciudad. Sin embargo, la reduccién de
estacionamientos conjugada con el ensanchamiento de espacios de calmado de trafico puede contribuir
a mejorar la percepcion del espacio urbano como area de transito peatonal frente a su conceptualizacion
como elemento de uso predominante del vehiculo. El empoderamiento del peatdn ha de hacerse a todos
los niveles: a nivel funcional facilitando su transito y circulacion en todos los sentidos, a nivel visual
generando un espacio publico libre de obstaculos en el cual el peatdn se siente el protagonista y a nivel
sociolégico estructurando el espacio publico de manera que los viales y espacios destinados a los
aparcamientos vayan disponiendo cada vez de menor protagonismo en la agenda urbana.

En este apartado, una cuestidon que se debe abordar con especial sensibilidad es la relacionada
con la accesibilidad. Ademas, esta materia ha de plantearse a todos los niveles: fisica, sensorial, cognitiva
o intelectual. La accesibilidad forma parte de un elemento que cada vez dispondra de mayor peso en los
planes de movilidad urbana, ya que el empoderamiento del peatdn debe ir aparejado a la diversidad de
este nuevo actor en el panorama social, asumiendo que el discapacitado trasciende hoy en dia la figura
asignadas socialmente al rol de una persona con una minusvalia puesto que puede asociarse a figuras
tan frecuentes como puede ser un deportista con una lesién temporal o unos padres que conducen un
carrito con un bebé. La accesibilidad no se trata por tanto de un punto a abordar como una propuesta de
actuacidn especifica un programa operativo concreto, sino que debe ser toda una filosofia de trabajo que
impregne el conjunto te actuaciones propuestas en el PMUS.

3.2.2 ESTRATEGIAS PARA LA BICICLETA

El transporte en bicicleta es, segun los criterios generales establecidos en la pirdmide invertida de la
movilidad sostenible, uno de los principales actores a futuro en las ciudades. Tal y como se ha podido
observar en el apartado de diagnéstico, la bicicleta como actor de la movilidad en Caravaca de la Cruz es,
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uno déficits en la ciudad en materia de movilidad. La inexistencia de una red de carriles bici que recorra
el casco urbano principal de Caravaca de la Cruz, conecte el area urbana con las zonas mas periféricas y
gue pueda establecer algln tipo de conexidn con las pedanias es un desafio pendiente de este tipo de
modalidad de desplazamiento. Pese a la inexistencia de una claro demanda social, la existencia a nivel
urbano de importantes desniveles orograficos y que no se trate de una ciudad con un tamano suficiente
como para convertir los desplazamientos en bicicleta en indispensables, la necesidad de generar una
minima red coherente que permita canalizar por ejemplo el permanente incremento del uso de vehiculos
de movilidad personal como un modo de transporte efectivo. Por tanto, el fomento de uso ha de ser una
actuacion a abordar en el medio y largo plazo en la ejecuciéon de dicho Plan de Movilidad Urbana
Sostenible.

Dicho plan de ejecucidén de una red de carriles bici coherente e integral debe realizarse como una
propuesta de actuacion especifica, al margen de otras acciones de fomento del uso de la bicicleta como
medio de transporte alternativo, como por ejemplo la puesta en marcha de programas de bike-sharing.
Esta propuesta de actuacidon debe priorizar inicialmente el establecimiento de establecer una conexién
segura entre el casco urbano y las zonas mas periféricas de la ciudad, el establecimiento de un recorrido
interno casco urbano de la ciudad en una segunda fase, y, en una tercera fase, analizar en qué medida
seria posible la conexién mediante el uso de la bicicleta entre el casco urbano principal y las principales
pedanias.

Hay que sefialar que el municipio de Caravaca, por su compleja orografia es posible que no ofrezca
zonas de interconexién en las cual es el uso de la bicicleta a través de carriles bici puede ser competitivo
frente a otros sistemas de transporte alternativo como el transporte publico por autobus o el uso de
vehiculos eléctricos de movilidad personal. Por lo tanto, esta accidén estratégica debe centrarse en la
generaciéon de una red basica que cubra las necesidades minimas de conectividad dentro del casco
urbano, que al fin y al cabo es el que abarca el 80% de la poblacion y las actividades del municipio.

3.2.3 ESTRATEGIAS DEL TRANSPORTE PUBLICO

La mejora del transporte publico también es uno de los desafios pendientes del municipio de Caravaca
desde hace tiempo. En este sentido, el fomento del transporte publico ha de ser una estrategia obligada
dentro de un programa operativo de descarbonizacion del transporte. El Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Caravaca de la Cruz debe de generar una bateria de actuaciones que desincentiven el uso
del vehiculo privado de manera unitaria, qué es la casuistica mas habitual de ineficiencia y contaminacién
del transporte. Los Objetivos de Desarrollo sostenible establecidos por la ONU para 2030 marcan dentro
del apartado de medio ambiente al transporte como el causante del 25% de las emisiones de CO; en el
planeta, siendo por tanto uno de los ejes prioritarios de actuacion dentro de dicha agenda.

En este sentido, el transporte publico ha de jugar un rol importante cdmo modelo de transporte
eficiente y sustitutivo del transporte privado. Para ello, su uso ha de estar adaptado a las demandas de
los usuarios y debe responder a criterios de sostenibilidad medioambiental. Dentro de la estrategia global
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de potenciacion del transporte publico se ha de trabajar en 3 areas distintas, pero complementarias, que
configuran 3 vectores de trabajo para desarrollar un modelo de transporte publico mas sostenible y
eficiente.

El primer vector del trabajo consiste enlaces del transporte publico urbano e interurbano un
instrumento de movilidad mas competitivo en el reparto modal de alternativas de transporte. Para ello,
se ha de profundizar en la adaptacién de la oferta de transporte publico por autobus a la realidad de la
demanda social, optimizando aquellos puntos donde la demanda no esté suficientemente cubierta y
manteniendo tanto el criterio de racionalidad econdmica como el de servicio publico en aquellas zonas
donde la oferta existente no se ajuste a la realidad de la demanda. Las lineas de transporte publico por
autobus deben configurar sus trazados y paradas segun un criterio de racionalidad técnica y social, siendo
muy conscientes de que en muchas ocasiones son el sistema de transporte para aquellos que no disponen
de ninguna otra alternativa de movilidad. Hay que sefialar que el municipio de Caravaca de la Cruz no
dispone actualmente de una red de transporte urbano por autobus al no poseer una masa critica minima
de poblacién para requerir este servicio. Por lo tanto, el andlisis en este sentido deberd centrarse en la
mejora del transporte publico interurbano de gestién autondmica.

El segundo vector de trabajo debe orientarse a mejorar la eficiencia medioambiental tanto del
material rodante el sistema de transporte publico cémo a generar una planificacion del mismo mas
sostenible. Este vector incluye tanto al transporte publico de autobus como a transporte realizado
mediante taxi, entendiendo esta alternativa de movilidad como un servicio publico. El material rodante
de estos sistemas de transporte a de incentivar una continua mejora insuficiencia medioambiental
contribuyendo asi a la descarbonizacion del transporte, reduciendo sus emisiones de CO, mediante la
mejora tecnoldgica y la implementacion de soluciones innovadoras. En esta estrategia han de implicarse
tanto los agentes publicos como los agentes privados fomentando que dicha mejora en la eficiencia
contribuya a la propia sostenibilidad econémica del sistema de transporte. El concepto de sostenibilidad
debe de ampliarse a un marco amplio que no se limite al campo del impacto medioambiental, incluyendo
por tanto la sostenibilidad econdmica y funcional del propio sistema de transporte.

El tercer vector de trabajo se enmarca en la necesidad de fomentar la intermodalidad,
coordinacion qué integracion con el resto de los sistemas de transporte. Incluso debe mejorarse la propia
coordinacion entre el sistema de transporte publico interurbano por autobus con otros modos de
transporte colectivo. En este contexto, hay que sefalar que Caravaca de la Cruz no lineas finalistas de
transporte ferroviario por lo que la intermodalidad puede realizarse simplemente desde un punto de
vista directo con sistemas alternativos de gestién compartida de vehiculos privados o con el sector del
taxi. Sin embargo, si que puede plantearse cierta interconexién sistemas de transporte urbano
intramunicipal y sistemas de transporte interurbano de caracter autonémico o incluso nacional en el caso
del autobus si se desarrollase un sistema de transporte por autobus a la demanda que conectase las
pedanias con el casco urbano de Caravaca de la Cruz o para aquellas pedanias que no dispongan de una
masa critica de poblacién un servicio de taxi rural subvencionado.
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3.2.4 ESTRATEGIAS PARA EL TRANSPORTE PRIVADO

El transporte privado es actualmente uno de los actores principales de la movilidad en el municipio de
Caravaca de la Cruz ante los déficits detectados en el resto de alternativas de la movilidad urbana. El
PMUS no ha de aspirar a suprimirlo, pero si a modificar sus actuales habitos de consumo desincentivando
un uso ineficiente (desplazamientos realizados por un Unico conductor en un coche particular, por
ejemplo) y fomentando alternativas que ofrezcan niveles de servicio similares sin la necesidad de recurrir
a esta modalidad de transporte. En este sentido, el transporte privado debe plantearse como un mal
necesario que hay que reducir a su minima expresion imprescindible, ante la inexistencia de alternativas
de transporte colectivo publico o privado, de manera que este planteamiento residual no se convierta en
el uso generalizado. Las infraestructuras urbanas son las que son, y dificilmente pueden ampliarse en el
marco de la trama urbana de una ciudad, por lo tanto, desde el simple punto de vista de |a racionalidad
técnica, el esfuerzo intelectual del PMUS debe centrarse en cémo canalizar mejor las actuales demandas
de transporte, e incluso en como desincentivar estos habitos de movilidad para hacer que la cuota modal
del transporte privado mantenga una inercia de reduccion progresiva.

Las ultimas tendencias en planificacion de la movilidad buscan habitualmente generar una mayor
sinergia entre la planificacién urbana y la planificacion de la movilidad de cara a evitar tener que realizar
los desplazamientos antes incluso que plantear medidas de amortiguamiento de los usos ineficientes en
el marco del transporte. En consecuencia, el PMUS ha de incidir en la manera de planificar la ciudad para
fomentar desde un punto de vista sociolégico la reduccion de desplazamientos y sobre todo la longitud
de los trayectos. En este contexto, la filosofia planteada por “la ciudad de los 15 minutos” puede ser una
herramienta muy eficiente para disefiar, aunque sea en el largo plazo, un modelo de ciudad que fomente
menos desplazamientos para ir al trabajo, la escuela, el ocio, el aprovisionamiento o cualquier otra
necesidad basica del ciudadano.

El PMUS debe por tanto incorporar medidas que vayan en la direccion de adoptar esta filosofia
buscando conseguir modificar los habitos de los propios ciudadanos. Adema3s, se ha de tener en cuenta
también que el Fomento de modos alternativos de movilidad como la bicicleta, los vehiculos de movilidad
personal, o la potenciacién del espacio para el peatén implicardn de una u otra manera una reduccion de
los espacios disponibles para el vehiculo privado. Esta inercia debe implementarse evitando soluciones
drasticas o que impliqguen consecuencias perjudiciales para el conjunto de la movilidad, pero ha de
apostarse por soluciones valientes, aunque ello conlleve la adopcion de medidas impopulares o sacrificios
para una parte importante de usuarios, en beneficio de una movilidad mas sostenible y eficiente
medioambientalmente.

En este apartado también se debe tener en cuenta con especial sensibilidad el transporte
realizado de manera profesional como parte de la distribucién de mercancias. En este contexto, se debe
optimizar los horarios y espacios de carga y descarga mediante la aplicacion de sistemas basados en la
logistica de ultima milla. El previsible incremento de este mercado laboral derivado en gran medida de la
creciente demanda de distribucidon de paqueteria realizada por la compra mediante plataformas online
debe ser canalizado de una manera que no colisione con los intereses del comercio local y los usuarios
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del transporte publico. Por lo tanto, es importante abordar esta cuestion ahora que todavia se trata de
una problematica de caracter embrionario, pero que por los habitos de consumo y de teletrabajo cada
vez mas consolidados y por las modificaciones de conducta fruto de la pandemia del COVID-19 van a
configurar nuevos escenarios urbanos en esta materia en el futuro.

Por ultimo, es importante fomentar la disociacion el concepto de transporte privado en el ambito
laboral al uso de transporte colectivo. EIl PMUS debe desincentivar el uso del vehiculo privado en el
ambito del marco laboral. El fomento de planes de transporte al trabajo por parte de las empresas debe
ser un objetivo a abordar de manera transversal en todo el municipio, tanto en lugares donde existan
problemas de congestién de trafico, como lugares donde no los haya. Para ello, la administracién ha de
actuar como facilitador ayudando a las empresas a implementar servicios de transporte colectivo que
eviten que sus trabajadores se desplacen en vehiculo privado de manera individual al mismo punto de
entrada de la empresa, especialmente cuando ésta se encuentre ubicada en entornos urbanos. En este
contexto, la puesta en marcha de aparcamientos disuasorios en puntos estratégicos de la periferia de la
ciudad ha de actuar como canalizador general laminando las puntas de trafico de ese transporte
interurbano que por sus especiales caracteristicas acaba siendo un transporte urbano en horas de
entrada y salida al trabajo.

3.2.5 ESTRATEGIAS TRANSVERSALES PARA NUEVAS ALTERNATIVAS DE MOVILIDAD

Pese a no tratarse de una ciudad de gran tamano, Caravaca de la Cruz no es ajena a los cambios
tecnolégicos y socioldgicos que se vienen produciendo en el ambito del transporte en las grandes
ciudades y poco van arraigando en el resto de poblaciones. La realidad urbana en materia de movilidad
se ha visto alterada por nuevos modos de transporte alternativo a los actores tradicionales en los ultimos
afios. La economia colaborativa y el uso de nuevas tecnologias han permitido entrar en escena a diversas
modalidades de transporte fuera de las opciones tradicionales. Ademas, los cambios sociales y
econoémicos que van a venir derivados del impacto de la pandemia del COVID-19 van a suponer un antes
y un después en los habitos urbanos de la movilidad. En este contexto, el incremento del teletrabajo o el
cambio de habitos sociales van a dar entrada a nuevos actores cuyo papel es necesario planificar y regular
para que convivan de una manera sostenible con el resto de las alternativas de transporte, incluyendo el
propio peatén.

Hay que sefalar que la orografia existente en el municipio de Caravaca de la Cruz favorece en gran
medida el desarrollo de nuevas modalidades de Transporte como la bicicleta eléctrica, por ejemplo. En
el dmbito de la economia colaborativa, instrumentos cémo el car o bike sharing van a ir incrementando
progresivamente su cuota en el reparto modal como consecuencia de los hdbitos de consumo cada vez
mas consolidados de las nuevas generaciones. En este sentido, es importante calibrar de manera correcta
el impacto de estas nuevas alternativas de movilidad, pues dependiendo de si su uso sustituye al vehiculo
privado unipersonal o al transporte publico colectivo, podran ser una alternativa que fomente la
movilidad sostenible o no.
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En el ambito de las nuevas tecnologias, opciones como el ride-hailing deben encontrar un espacio
en el cual resulten eficientes desde el punto de vista de su contribucion a la movilidad, sin alterar una
saludable cohabitacién con los otros modos alternativos de transporte. El uso de licencias VTC, por
ejemplo, en una zona turistica como la de Caravaca de la Cruz debe estar orientado a cubrir aquellos
segmentos que no pueden ser correctamente abordados por otras alternativas de transporte como el
taxi, de cara no generar una competencia desleal ni a poner en peligro la sostenibilidad econdmica de
otros sectores. En este contexto, la progresiva precontratacion por parte de los lugares de alojamiento
para grandes eventos turisticos como el afio jubilar serd posiblemente una alternativa cada vez mas
frecuente para planificar con antelacion los servicios a ofrecer por parte hoteles en lo relacionado a la
movilidad de los turistas.

Mencidn aparte requieren dentro de este segundo apartado los vehiculos de movilidad personal
(VMP), que en una ciudad como Caravaca de la Cruz con una orografia compleja y gran demanda turistica,
poseen un campo abonado para su crecimiento en el corto plazo. Esta alternativa de movilidad, saludable
e innovadora, en un momento en el cual la pandemia ha desincentivado fuertemente el uso del
transporte colectivo cerrado, debe encontrar su espacio de desarrollo con la implementaciéon de un
marco regulatorio capaz de hacerle convivir con el peaton, las bicicletas y los vehiculos motorizados de
una manera ordenada y adaptada a la propia idiosincrasia de la ciudad. En este sentido, hay que sefialar
gue el momento de redaccién de este documento, se encuentra todavia en plena incorporacién al
ordenamiento juridico el marco legislativo basico decretado por la Direccion General de Trafico del
Ministerio del Interior para su aplicacion por parte de los ayuntamientos, que no ha regulado de manera
obligatoria ni el uso de cascos o la disponibilidad de un seguro.

3.2.6 ESTRATEGIAS DE I+D PARA LA GENERACION DE SMART MOBILITY

El uso de nuevas tecnologias es un factor decisivo en el ambito de la movilidad, mas alla de lo que afecta
a la implementacion de nuevos modos de transporte y a la generacion de vehiculos cada vez mas
adaptados a las nuevas necesidades de los ciudadanos. Por ello, al margen de establecer estrategias
individuales para cada uno de los actores de la movilidad, es preciso establecer estrategias integradas en
el marco de la planificacién para conseguir una ciudad mas eficiente y sostenible en su conjunto. En este
contexto, el desarrollo de estrategias vinculadas a la innovacién y el desarrollo basadas en el uso de
tecnologias de la informacidon debe ser un objetivo obligado por parte de las administraciones con
competencias en materia de movilidad. Las autoridades deben ser capaces de diagnosticar y analizar
problemas en tiempo real, a la vez que ofrecer al ciudadano una informacién mas transparente y
actualizada de todo lo que rodea los servicios publicos asociados a la movilidad.

Las denominadas Smart City tienen una aplicacién muy especifica en el dmbito de la movilidad.
En este campo, se han obtenido grandes avances gracias al desarrollo de herramientas de geolocalizacion
y georreferenciacion de los sistemas de transportes basadas en el concepto de Mobility as a Service
(MaaS). Cuestiones como saber dénde se esta produciendo en tiempo real un atasco, cuando pasa el
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proximo autobus o que alternativas de transporte tengo para llegar a un destino son servicios
indispensables en nuestra sociedad actual. Toda esta informacion debe ser canalizada por la
administracion publica en colaboracion con las empresas privadas responsables de los servicios de
transporte. Ademas, debe tratarse de una informacién accesible y fiable para el conjunto de los
ciudadanos, de manera que el criterio de eficiencia no sélo reside en una correcta planificacion sino en
un uso cada vez mas optimizado de los distintos modos de transporte.

Esta actividad requiere de un esfuerzo importante tanto de planificacidon, como de coordinacion e
implementacion de nuevas tecnologias en la propia administracion. En este sentido, la puesta en marcha
de una web municipal especificamente disefiada para la movilidad es un desafio abordar como uno de
los objetivos principales de la implementacién de este Plan de Movilidad Urbana Sostenible. Ademas,
debe realizarse un correcto proceso de divulgacién para hacer que las herramientas que se desarrollen
sean conocidas y utilizadas por parte de los usuarios habituales el transporte publico y privado.
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4. PROPUESTAS DE ACTUACION

A continuacion, siguiendo el planteamiento estructurado que se ha realizado en las conclusiones del
apartado estratégico, se desarrollaran 5 programas operativos para conseguir implementar desde un
punto de vista practico los objetivos del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Caravaca. Estos 5
programas se desagregaran en diversas acciones que constituyen el enfoque ejecutivo y material del
propio plan. Las acciones se corresponden con aquellas actuaciones que han sido establecidas como
prioritarias en el apartado de evaluacidon matricial jerarquizada de priorizaciéon de actuaciones de la fase
de diagndstico.

4.1 PROGRAMA 1: PROGRAMA DE DESCARBONIZACION DEL TRANSPORTE Y MEJORA DE
LA CALIDAD AMBIENTAL

Una de las prioridades que ha de marcarse vida segun el planteamiento estratégico ha de ser la
descarbonizacién del transporte para mejorar la calidad del aire en el municipio. Segln establece la
exposicion de motivos de la ley 7/2021 de cambio climatico y transicién energética de Espaiia una de las
prioridades de las administraciones ha de ser fomentar habitos de movilidad menos contaminantes y
consumidores de energia. Hay que tener en cuenta que casi la mitad de la energia consumida en Espaia
estd dedicada al transporte, en concreto, un 43% en 2018 segun el Ministerio para la Transicién Ecoldgica
(MITECO) vy el Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDEA). Por otro lado, segun las
mismas fuentes, el 94% de esa energia destinada al transporte se consumié en forma de derivados del
petréleo: gasolina, gasdleo, queroseno, fueldleo y gas GLS. Para cerrar el circulo, el 79% del total de la
energia consumida en forma de productos petroliferos fue destinada al sector del transporte (Catalina,
2020).

A tenor de los numerosos informes que se emiten desde diversos organos cientificos, resulta
evidente que el sector del transporte va a tener un papel protagonista en las medidas a tomar para lograr
los objetivos de reduccién de las emisiones de gases contaminantes y de efecto invernadero. No hay
reduccion posible de emisiones sin la descarbonizacién del sector del transporte. Si nos centramos en el
transporte por carretera, que representa un 77% de toda la energia consumida por el sector en Espaiia
segun datos de 2018 (Catalina, 2020), los nuevos desarrollos tecnoldgicos y la reduccidn del peso de los
vehiculos, asi como la introduccion de catalizadores y filtros, han contribuido a la reduccién de los
consumos y las emisiones de contaminantes. La mejora de los combustibles ha permitido, a su vez,
reducir consumos y evitar impurezas que se lanzaban a la atmédsfera por el tubo de escape.

En el dmbito de la movilidad urbana, existen numerosas vias para seguir reduciendo las emisiones
de contaminantes y gases de efecto invernadero. Entre ellas encontramos la electrificacién del
transporte, el fomento de biocombustibles, y una potenciacion del uso del transporte publico
compartido. A la necesaria implementacién de mejoras tecnolégicas de reduccidn del impacto ambiental
del transporte se une también la incorporacion de nuevas modalidades de transporte qué pueden
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producir la emision de gases al tratarse de nuevas herramientas mayormente electrificadas. El fomento
por tanto de estos nuevos instrumentos de movilidad ha de ser potenciado para generar un reparto
modal menos dependiente del consumo de combustibles fosiles.

En cualquier caso, dada la rigidez que se produce en el ambito de transporte (sobre todo en los
municipios menos poblados o con mayor dispersién poblacional como el de Caravaca de la Cruz), todas
estas medidas van a tener siempre un cardcter parcialmente paliativo, fruto de la necesidad del ser
humano de realizar trayectos de larga distancia o transportar mercancias. Por lo tanto, en la medida de
lo posible, todo Plan de Movilidad Urbana que realmente quiera adquirir un caracter de sostenibilidad,
debe ampliar estos planteamientos de reduccidon de emisién de gases contaminantes a la propia
necesidad del ser humano de utilizar un vehiculo para transportarse.

Por lo tanto, el eje fundamental que ha de anteponerse a toda mejora tecnoldgica orientada a la
reduccion de gases de efecto invernadero es la propia potenciacién de la maquinaria humana como modo
de transporte. En este sentido, este Programa Operativo da preferencia al fomento de los
desplazamientos peatonales y la potenciacion del uso de los carriles bici como instrumento no sélo
reduccion de emisiones de CO,, sino como parte de la necesaria mejora de los habitos humanos hacia
habitos mas saludables. En este contexto, la mejora del espacio publico otorgando un papel protagonista
al peatdon y el fomento de sistemas mas saludables de transporte como el uso de la bicicleta van a
adquirir un papel protagonista en este apartado.

4.1.1. POTENCIACION DE LOS DESPLAZAMIENTOS PEATONALES Y DE LA MICROMOVILIDAD

La elevacidn del peatdén a la cima de la pirdmide invertida de la movilidad sostenible, propuesta
en la fase de planteamiento estratégico no es una medida especifica, es un concepto diferente de
planificacion urbana en el que se prioriza el concepto de micromovilidad. La micromovilidad es el término
que se utiliza para describir a los medios de desplazamiento no contaminantes que sirven para recorrer
distancias cortas, habitualmente el primer o ultimo kildmetro de un trayecto. Un estudio realizado por
McKinsey Center for Future Mobility revela que aproximadamente el 60% de los viajes que se hacen en
coche en todo el mundo son de menos de ocho kildmetros; unas distancias que se pueden recorrer
perfectamente a través de distintas soluciones de micromovilidad que contaminan menos que un
vehiculo de combustién. En la actualidad gastamos cantidades ingentes de nuestro tiempo en
desplazamientos basicos que debemos realizar en nuestro dia a dia, esto se debe principalmente a la
actual planificacién urbana que tiende a separar el espacio residencial del resto de los servicios que
demanda la poblacién como son las escuelas, el trabajo, el ocio, el comercio, la salud, etc.

La planificacidén urbana de nuestras ciudades se ha desarrollado durante el ultimo siglo mediante
un criterio fundamentalmente de zonificacidon que implica la especializacién de actividades fomentando
largos desplazamientos. Esta necesidad de desplazarse largos trayectos para cubrir las necesidades
basicas de la poblacién conlleva un aumento del uso del coche y de la contaminacién que favorece al
deterioro de la salud y al cambio climdtico, ademas de una gran inversién de tiempo. Muchas ciudades
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han comenzado a replantearse este tipo de planificacion urbana y han buscado soluciones para conseguir
espacios multifuncionales y de convivencia dentro de las ciudades, donde todas las necesidades de la
poblacién estén cubiertas dentro de un espacio reducido que permita a las personas desplazarse a pie o
en bicicleta, ahorrando asi tiempo ademas de reducir el uso del coche y la contaminacién, y mejorando
la salud.

Durante el siglo XXI, se han desarrollado en diversas ciudades planteamientos mas orientados a
la desincentivacidon de la movilidad de largo recorrido frente al fomento de prohibiciones o restricciones
en el trafico urbano. En el marco de esta filosofia, se ha popularizado uno de los ejemplos de planificacién
de la movilidad sostenible mas conocidos de los ultimos afios, la “Ciudad de los 15 minutos” de Paris,
acufiado por Carlos Moreno (PLU Paris, 2015). Pese a no tratarse de un concepto nuevo (sus postulados
mas basicos ya se ponian en practica en la planificacidon urbana de mitad del siglo XX), su planteamiento
innovador y el éxito cosechado en esta ciudad han hecho que se copie y mimetice en muchas otras
grandes urbes europeas. Ademas de sus exitosos resultados, en la repercusién del COVID-19 en 2020 ha
supuesto un nuevo dinamizador de esta filosofia ante las restricciones de movilidad.

Las restricciones provocadas por el COVID-19 han supuesto en este ambito un antes y un después
desde el punto de vista socioldgico. Durante la pandemia, nuestra sociedad se ha concienciado de que el
trabajo, las escuelas, tiendas de comestibles o centros de salud, son actividades que necesitamos tener
a cortas distancias. Pasar tanto tiempo en casa durante el confinamiento y con el teletrabajo ha hecho
que la poblacién también valore la falta de espacios verdes y zonas peatonales en la ciudad, ademas de
la necesidad de coger el coche o el transporte publico para ir al médico, a la compra, el colegio, el trabajo,
etc. Todo ha vuelto a poner de relieve la necesidad de crear barrios sin coches, con zonas para el recreo
y el esparcimiento de la poblaciéon, y donde todas las necesidades basicas queden cubiertas mediante un
trayecto corto a pie o en bicicleta.

Sin embargo, es importante que este planteamiento filoséfico se materialice de una manera
coordinada y efectiva para que realmente sea una actuacién que mejore la movilidad y no simplemente
un mero planteamiento de marketing politico. Implementar esta filosofia no es simplemente objeto de
una actuacion o un conjunto de actuaciones. Ni tan siquiera forma parte de las capacidades que pueda
abordar de manera aislada un Plan de Movilidad Urbana en una ciudad. Tiene que ser un compromiso
social y politico a todos los niveles el que sea capaz generar las alianzas necesarias para reorientarse en
el largo plazo un nuevo modelo de ciudad que favorezca la implantacidn de esta filosofia. En este sentido,
en el marco de las capacidades atribuidas al PMUS se apuesta por realizar diversas actuaciones
orientadas a en poder al peatdn en el espacio urbano y potenciar los desplazamientos peatonales en el
conjunto de la movilidad.

Estas actuaciones se insertardn en el marco de un plan de potenciacién de los desplazamientos
peatonales, a desarrollar en el documento ejecutivo del PMUS, que debera incluir al menos las siguientes
actuaciones:

- Desarrollo de estrategias orientadas al calmado del trafico rodado
- Creacidén de una serie de grandes itinerarios de preferencia peatonal,

Plan de mejora de espacios publicos,
Identificacion y potenciacion de las centralidades de barrio e

Incremento de los niveles de seguridad en los desplazamientos a pie.
Mejora del espacio publico mediante la generacién de espacios de esponjamiento

A‘.dl“il

Figura 65. Diversos ejemplos de urbanismo tdctico puestos en marcha en Latinoamérica durante la pandemia.
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La implementacidn de estas actuaciones no debe ser abrupta, sino progresiva para fomentar un
cambio de habitos en los ciudadanos y generar inercias que sean realmente efectivas. Las actuaciones de
este plan pueden abordarse de manera transitoria mediante diversos proyectos piloto en puntos de
especial relevancia social y con problematicas adaptadas. Estas pueden ser abordadas a modo de
laboratorio en el marco de lo que se denomina actualmente “urbanismo tactico”, tal y como se ha llevado
a cabo con éxito durante la pandemia en diversas ciudades de Espafia, siendo especialmente resefiable
el caso de Barcelona. En el caso de Caravaca de la Cruz, existen numerosos enclaves urbanos de esta
filosofia en el casco histdrico, en la subida a la basilica o en algunas calles secundarias de la trama urbana
de la ciudad.

Figura 66. Generacion de espacios de esparcimiento mediante el pintado y la implementacion de sencillos elementos de mobiliario urbano,
en dreas anteriormente dedicadas a aparcamiento de vehiculos. Fuente: El diario de Medellin.

En apartados posteriores de este documento se abordard esta cuestién de manera mas detallada
como parte de los procesos de peatonalizacién o calmado de trafico. En cualquier caso, los
planteamientos conceptuales de estas propuestas, su ubicacién o definicién perimetral, y su calendario
de implantacidn se definirdn en la fase de redaccion del documento ejecutivo del PMUS. Hay que sefialar
gue estas actuaciones no se plantean como actuaciones de implementacidon directa, sino que se
enmarcan en un proceso progresivo de concienciacién o urbana y social para generar nuevos habitos de
movilidad mas sostenible y saludable. A modo de ejemplo se detalla a continuacién alguna propuesta
gue podria incluirse en la Plaza de San Juan.

Figura 67. ejemplos de posible implantacion de actuaciones de urbanismo tdctico en la plaza de San Juan
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4.1.2. PUESTA EN MARCHA DE UNA RED DE CARRILES BICI

El municipio de Caravaca de la Cruz no dispone actualmente de ninguna red de carriles bici, lo cual
representa un déficit desde el punto de vista de la movilidad sostenible. Sin embargo, hay que sefialar
gue no se trata de una necesidad prioritaria tal y como confirman los andlisis de diagndstico DAFO y AHP
del apartado anterior, y los talleres y reuniones del proceso participativo ciudadano descritos en el
apartado final de este documento. Desde un punto de vista técnico, hay que sefialar que la ciudad de
Caravaca no posee una masa critica suficiente de poblacién y tamafio que motive una necesidad de
desplazamiento mediante bicicleta en el corto plazo. Tampoco se ha detectado en los procesos
participativos que exista una demanda social o una tradiciéon cultural de usar la bicicleta dentro del
entorno urbano para desplazarse por la ciudad.

Esta cuestidon sin embargo si que serd de mayor necesidad en el futuro debido al auge e
incremento continuado del uso de los vehiculos de movilidad personal (VMP, patinetes eléctricos
fundamentalmente) entre la gente joven. Se plantea por lo tanto desarrollar una red de caracter
inicidtico, que pueda ser ampliada en un futuro y que cubra las minimas necesidades de movilidad por
bicicleta en el entorno urbano de la ciudad y en algunos puntos periurbanos relevantes. Hay que subrayar
sin embargo que no se trata de una actuacién planteada para desarrollar en el corto plazo, sino mds bien
en el largo plazo como tal y como queda reflejado en el detalle de planificacidon temporal del documento
ejecutivo del PMUS.

Debido a la dispersion y a la orografia del municipio, esta red de caracter mds urbano, de
momento, solo se plantea como actuacién a medio plazo acometer en la zona urbana de la ciudad de
Caravaca de la Cruz y en alguno de los principales accesos en su entorno periurbano. No alcanzard, por
tanto, a las pedanias por la dificultad que suponen los importantes desniveles del terreno y las largas
distancias entre nucleos poblacionales, que hacen que dicha comunicacidon entre pedanias dificilmente
pueda ser eficiente mediante el uso de la bicicleta como medio de locomocién habitual. Esta Ultima
cuestidn si que se abordara sin embargo desde la perspectiva del transporte publico por autobus o desde
una perspectiva mas ludica como puede ser laimplementacidn de senderos para la actividad por bicicleta
deportiva.

La mencionada red a desarrollar en un contexto de medio-largo plazo deberia tener una
estructura mallada que permita un recorrido continuo por los puntos de la ciudad que planteen una
mayor facilidad de adaptacién a su implementacién y que dispongan de una masa critica poblacional y
de lugares de interés. En consecuencia, se ha optado por no incluir esta red dentro del casco histérico,
pero bordearlo perimetralmente y adaptarlo de manera conexa dentro de las principales vias del
ensanche y accesos de la ciudad. Como criterio de trabajo principal se ha optado por un disefio de la red
de carriles bici en espacios de oportunidad fisicamente no asignados a un uso concreto o sustituyendo
plazas de aparcamiento que seran desplazadas a la propuesta de aparcamientos disuasorios para
compensar el déficit generado de esta dotacion.

Para la realizacion de esta red no se plantea en ningun caso la supresién de carriles de trafico
rodado debido a que en Caravaca no existe ninguna avenida o calle que plantee un margen suficiente

URBANA SOSTENIBLE

CARAVACA DI LA CRUZ

para la restriccion del trafico, y debido a las puntas existentes por eventos festivos como los afios jubilares
o el trafico habitual generado en los accesos habituales a la ciudad por la actividad diaria. Tampoco se
plantea para su materializacién fisica la alternativa de ciclocalles como opcién preferente, por ser esta
una opcidén poco deseada por los ciclistas que, ademads, en este caso redundaria en un mayor nivel de
congestién en el trafico rodado imprescindible en la ciudad.

Sin embargo, no se descarta la opcidon de que varios tramos de esta red mallada se planteen
inicialmente como ciclocalles para permitir una progresiva adaptacion de la futura red de carriles bici a
la ciudad sin que esto suponga en ningln caso la pérdida temporal de aparcamientos. En este sentido se
recomienda que la implementacién de la red de carriles bici se plantee en un contexto medio largo plazo,
y que vaya acompasada con la generaciéon de aparcamientos disuasorios y una mayor oferta de
aparcamiento en el centro urbano de la ciudad para evitar que su implantacién pueda provocar una
mayor congestion del trafico o un incremento del trafico de flotacién que se produce durante la busqueda
de aparcamiento. También resulta importante que esta red conecte con trazados interurbanos
preexistentes de caracter mas ludico turistico como por ejemplo la via verde del noroeste. En la figura
adjunta puede observarse el trazado propuesto para la red a gran escala.

Figura 68. Propuesta de red mallada de carril bici de la ciudad de Caravaca de la Cruz.
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4.1.3. IMPLEMENTACION DE UNA ZONA DE BAJAS EMISIONES (ZBE)

La ley 7/2021 de cambio climatico y transicion energética obliga a la puesta en marcha de zonas de bajas
emisiones en las ciudades de mas de 50.000 habitantes y en los de aquellas ciudades de mas de 20.000
que superen los umbrales establecidos en el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora
de la calidad del aire. (ver tabla adjunta). Hay que sefialar que la ciudad de Caravaca no incumple ninguno
de esos umbrales segun las estimaciones realizadas por la Direccidon General de medio ambiente a través
de su portal de evaluacidn de pardmetros de calidad del aire, por lo que no tiene una obligacién legal de
implementar dicha Zona de Bajas Emisiones.

Walor limite [WVL) Mumero de Eacha
Contaminante Valor abjetive [WO)/ Concentracidn Perioda pramedio SUpEraciones arnlinbento
Umbral de alerta Maximasfafio P
Walor limite horario (VLH) 350 yg/m’ 1 hora 24 horasfano
Walor limite diario [VLD) 125 pgim? 24 horas 3 dia=/aho
50, 3 horas consecutivas 2005
en area represantativa
Urnbral de alerta 500 ugim’ b et )
de 100 km o 2ona ©
aglnmﬂ acian entera
Walor lirmice horario (WVLH) 204 1|_1:.'rr|' 1 hira 18 horasiano
Walor limite anual [VLA) 40 ngim? 1 ang
MO, 3 horas consecutivas 010
= i &0 arga representativa
Umbral de alerta 400 ugim §
; NE de 100 km o Zona o
aginrr.r:ral:ujn gmtera
waler limite diarie VLD ™ 50 jg/m! 24 horas 35 dias/afio
FMH I 1 T 1 1 005
Vador limite anual (WLA] 40 Hg'm 1 afo
Frl.nlr : Valor limite anual (VLA 25 pgfm 1 afia 2015
Ph Walor lirmice anual (VLAY 0,5 pg/m? 1 afio TS
Maximao en 24 horas
(an] Walor limite (VL) 10 megfm de las medidas mowies 20n05
oCtohoranas
C&H& walor limite anual (YLA} 5 ugfm 1 afo 2010

25 dias/afio (en
Maxima en 24 foras

Valor abjetive (VO) 1200 uua.'m' un promiedio de 2010
de las medidas mownles 1 afbos)
QCtohoranas
o, Objetive a largo plazo (OLF) 120 ugfm* ho definida
Urmbral de informacion 180 g/m’ | hora 2010
Umbral de alerta 240 ugim’ 1 hara 2010
As Valor abjetiva (VO] £ A m 1 anfd 2013
cd Wador abjetiva (WO 5 ng/m 1 afio 2013
Mii Yalor objetiva (VO) 20 ngim 1 ana 2013

Figura 69. Objetivos legislados de calidad del aire para la proteccion de la salud por contaminante. Fuente: MITECO.
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Contaminante Valor legislado UE Walor guia OMS (2006)

50, (horario) 350 pg/m? (=24 veces/ario) -
50, (diario) 125 pg/m? (>3 veces/ano) 20 pg/m?
NG: (horario) 200 pg/m? (=18 veces/afio) 200 pgfm?
NO, anual) 40 pg/m? 40 pg/m?

PM10 (diario) 50 pg/m? (= 35 veces/ano) 50 pgfm? (= 3 veces/ano)

PM10 (anual) 40 pg/m? 20 pg/m’
PM2,5 (diario) 25 pg/m? (> 3 veces/ano)
PM2,5 (anual) 25 pgim? 10 pg/m?

G&itan:iix;wju i i 100 pg/m?

co L

Pb (anual) 0,5 pg/m? 0,5 pg/m?

As (anual) 6 ng/m?3 -

Cd (anual) 5 ng/m? 5 ng/m?

Ni (anual) 20 ng/m? -

C.H, (anual) 5 pg/m? —

B(a)P (anual) 1 ng/m? -

Figura 70. Valores legislados a nivel europeo frente a los valores guia de la OMS. Fuente: MITECO.

La ciudad de Caravaca dispone de una zona ampliamente peatonalizada en el entorno urbano de
la plaza del ayuntamiento y la basilica de la Veracruz. Dichas zonas constituyen en la practica ya de por si
una Zona de Bajas Emisiones pues tienen restringido el acceso a los vehiculos de todo tipo, ya sea
contaminante o de bajas emisiones. Hay que tener en cuenta que segun establece la guia de directrices
publicada por el Ministerio para el disefno de zonas de bajas emisiones existen diversos tipos de
tipologias, atendiendo a criterios geograficos, que ya se han implementado en algunos municipios y que
pueden adoptarse tras analizar cada caso concreto:

- Nucleo: Delimitacion de un area/areas concretas en el municipio. No obstante, hay que tener en
cuenta que, si se opta por un modelo reducido a sélo una parte del municipio, realizar un plan de
extension de la ZBE en diferentes fases, puede ser positivo para los barrios colindantes. Se debe evitar
gue los residentes se vean perjudicados por un posible efecto frontera.
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- Anillo: Delimitacién de una o varias zonas de transicion de las ZBE Nucleo o Especial, con aplicacion de
medidas graduales que permitan evitar un posible efecto frontera. Se trata de un modelo en el que se
combinan un nucleo de mayores restricciones y una o mds areas de menores restricciones entorno al
anterior, como es actualmente el caso en grandes ciudades como Milan o Londres.

Se pueden complementar las dos tipologias anteriores, con areas de las siguientes caracteristicas:

- Especial: Delimitacion de dareas con caracteristicas especiales, debido a la gran atraccién de
desplazamientos en automdvil de dreas especializadas como parques empresariales, poligonos

industriales o campus universitarios, ambitos sanitarios o educativos, etc. Este tipo de ZBE idealmente
deberd ir acompaiiada de la promocion de Planes de Transporte al Trabajo.

- Puntual: Tramos de calle en los que se desea asegurar un entorno de mayor calidad ambiental y

seguridad, mediante la reduccién y calmado el trafico, asi como de las emisiones por tratarse de entornos
fundamentales para grupos de poblacidn vulnerables.

MUNICIPIO DE MENOR TAMANO
Tipos de ZBE

- @@ @ ¢

B THE . Peshad ® Modelo Nucleo

ZBE - Puntual Previo

Modelo Global Modelo Combinado

MUNICIPIO DE MAYOR TAMANO

—

Previo Modelo Nucleo
Modelo Global

Modelo Combinado

Figura 71. Tipos de ZBE. Fuente: MITECO.

En la practica, el casco histérico de Caravaca de la Cruz funciona como una Zona de Bajas Emisiones tipo
nucleo dado su caracter semipeatonalizado. En este espacio, si bien pueden circular vehiculos cuya
finalidad principal es el acceso a viviendas de vecinos que viven en dicha zona, estd completamente
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desincentivado el uso de vehiculos motorizados por la configuracién angosta y sinuosa de las calles que

ademas no admiten circulacién en doble sentido. Se trata por tanto de una zona que convendria
potenciar para fortalecer esta caracteristica funcional.

En primer lugar, se podrian acometer actuaciones orientadas a la mitigacién de islas de calor mediante
la ejecucion de zonas verdes que ademas colaboren en la mejora de la calidad del aire. Para ello, y
siguiendo también las directrices del plan especial del casco histérico de Caravaca de la Cruz, se podria
desarrollar un Plan integral de actuaciones de microespacios publicos como estrategia de cirugia urbana
gue permita activar los actuales rincones residuales urbanos que estdn en desuso o mal utilizados. Disefio
de elementos de reduccion de velocidad como mobiliario urbano, arboles y jardines, areas de descanso

y caminos sinuosos. Una opcién En este sentido podria ser desarrollar el corredor verde previsto en el
plan estratégico del casco histdrico (ver figura adjunta).
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Figura 72. Corredor verde planteado en el plan especial del casco histdrico. Fuente:PECH.
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Figura 73. Ejemplos de microespacios verdes implementados en otras ciudades y lugares del casco histéricos donde podrian implementarse
dichas actas. Fuente: PECH.
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En este sentido, se podria también plantear el desarrollo de una Zona de Bajas Emisiones para financiar
mediante el uso de fondos europeos la conexion entre ambas zonas correspondiente a la subida a la
Basilica desde la zona de la plaza del ayuntamiento. Esta zona se encuentra actualmente
semipeatonalizada, por lo que en la practica no supondria mds que restringir un uso que ya parcialmente
es tan restringido.

Se trata de una zona de gran afluencia, que, si bien en el dia a dia ordinario no plantea problemas
de trafico, si que tiene grandes aglomeraciones de acceso durante eventos religiosos o fiestas turisticas
de cardacter extraordinario (especialmente cuando se da un afio jubilar en la ciudad). Por lo tanto, se abre
un amplio abanico de posibilidades de restriccidn parcial del trafico ya sea mediante el uso de distintivos
ambientales de los vehiculos o mediante la generacidn de una peatonalizacién del espacio publico para
restringir el acceso a los coches.

Esta cuestién, dada su fuerte vinculacion con la gestion de usos de la basilica en relacién a los
eventos religiosos y a la planificacidn estratégica del afio jubilar en Caravaca, se abordara de manera
pormenorizada en un estudio de alternativas en un punto especifico de acciones estratégicas
relacionadas con dicha cuestion del plan.

4.1.4. PUESTA EN MARCHA DE SERVICIO DE VMP Y VEHICULOS ELECTRICOS

Los habitos de movilidad urbana han cambiado mucho en los uUltimos afios. Actualmente se apuesta por
el fomento de la movilidad personal como una de las principales acciones para la mitigacidon de la
contaminacion ambiental producida por el transporte. En este contexto, el uso de los vehiculos de
movilidad personal (VMP) tienen un efecto positivo sobre el medio ambiente urbano, reduciendo la
emision de gases y el nivel de contaminacidn sonora, mejorando la habitabilidad de la ciudad, reduciendo
la congestion de trafico para desplazamientos cortos. En este sentido, Caravaca de la Cruz en su area
urbana y periurbana presentan una enorme potencialidad para fomentar el uso de vehiculos de
movilidad personal eléctricos gracias a su orografia pronunciada por la presencia de un relieve
montafioso que modela su topografia, a la presencia en la ciudad de turistas tradicionales asistentes a
eventos anuales de importancia como las fiestas de los caballos del vino o el afio jubilar y eventos
religiosos que exigen la subida a la basilica.

Los VMP son vehiculos capaces de asistir a las personas en sus desplazamientos de manera
individual y que a su vez pueden exceder las caracteristicas de los ciclos estando dotados de motor
eléctrico. Se trata de patinetes eléctricos, monociclos, etc. La regulacion de estos instrumentos de
movilidad ha sido recientemente del Estado a través de Real Decreto 971/2020, de 10 de noviembre, por
el que se modifica el Reglamento General de Conductores. Por lo tanto, una cuestion relevante a la hora
de desarrollar un servicio de préstamo de este tipo de herramientas de movilidad es la regulacién previa
mediante ordenanza para deslindar claramente su espacio de uso en la ciudad (ver figura adjunta).
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Figura 74. Un vecino, en un patinete eléctrico por Caravaca. Fuente: diario caravacaaldia.com.

Para el fomento de esta modalidad de movilidad personal se propone convocar una concesién de
servicio para la instalacién y posterior explotacidon de un sistema integral de movilidad personal en la
zona urbana de Caravaca de la Cruz. Su finalidad seria promover la prestacién de un servicio de movilidad
mediante alquiler de bicicletas eléctricas y patinetes eléctricos, asi como la recarga de los mismos que
contribuya a satisfacer la demanda de los usuarios. El concesionario se encargaria de proveer el material
y mantenerlo, al mismo tiempo que degenerar los puestos de anclaje y recarga, y el aportar software
necesario para gestionar el alquiler y control de su uso. Para que esta alternativa de movilidad resulte
exitosa es fundamental que sea de facil acceso a los usuarios, al mismo tiempo que se puede evitar la
sustraccion de los vehiculos oh su deterioro.

La adjudicacién de la instalacion y posterior explotaciéon del servicio de movilidad estaria
compuesta por dos partes: la primera parte constaria de un servicio de préstamo de VMP sin estaciones
de anclaje a la via publica que se propone esté compuesto por patinetes eléctricos, y la segunda parte,
seria un servicio de préstamo bicicletas eléctricas sin estaciones de anclaje en la via publica. Los puntos
de préstamo de este servicio aquellos en los cuales se pudiese recabar la mayor demanda vecinal y
turistica, como, por ejemplo: casco histérico, hospital, via verde y zona de accesos a la ciudad. En caso
de cubrirse la demanda podria ampliarse en una segunda fase a las zonas de las pedanias del municipio.
La segunda parte consistiria en instaurar un servicio de alquiler de patinetes eléctricos sin puntos de
anclaje (dockless) a pie de calle dentro de diversas zonas céntricas como plazas o espacios publicos de
referencia urbana en las principales pedanias. El usuario debera registrarse en una aplicacién tipo APP o
similar del concesionario y en la cual el usuario registrado podria localizar los patinetes mas cercanos con
informacién sobre su operatividad y autonomia, ademas cuando el usuario finalice con el uso del patinete
solo tendria que dejarlo correctamente aparcado en la via y blogueado con un candado inteligente a
través de la aplicacion.
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Los patinetes funcionaran con energia eléctrica, por lo que la empresa debera retirar las unidades
gue no cuenten con autonomia y sustituir o recargar sus baterias. La empresa debera realizar las
revisiones y labores necesarias para garantizar un correcto funcionamiento de toda la flota activa,
ademds de garantizar que durante el horario diurno se dispone de toda la flota activa en uso. El
Ayuntamiento de Caravaca designard una serie de zonas de estacionamiento preferente para los patines,
mediante una senalizacidn especifica. Al comenzar el servicio diario, dicho adjudicatario debe estacionar
un nimero proporcional de patinetes en cada una de las dreas de estacionamiento preferente, donde
pueden comenzar los usuarios a retirarlos y aparcarlos una vez hayan acabado su servicio.

Los lugares que se proponen par la ubicacion de las zonas de estacionamiento preferente para los
patines al comenzar el servicio diario son:

- Inicio de la subida al castillo basilica
- Puntos de confluencia con el servicio de préstamo de bicicleta para generar dinero las dos
actuaciones y aprovechar el espacio publico para la entrega y recogida de los patinetes.

4.1.6. PUESTA EN MARCHA DE UN SERVICIO DE PRESTAMO DE BICICLETAS

Caravaca, como ciudad turistica y cabecera de comarca, dispone de muchas potencialidades que
pueden hacer atractivo un servicio de préstamo de bicicleta. Sin embargo, hay que sefalar que la
ausencia de una red de carriles bici dentro de la ciudad limita el ambito de actuacidn de esta alternativa
de movilidad sostenible. Por lo tanto, se plantea esta actuacién como una actuaciéon de movilidad mas
orientada al desplazamiento interurbano o a los desplazamientos de proximidad en la zona mas periférica
de la ciudad, que podria ser interesante plantear mas bien a medio plazo.

En este contexto, se podria plantear como proyecto piloto el desarrollo de una pequeia concesién
con bicicletas ubicadas en la corona perimetral de la ciudad que sirviesen para conectar puntos de interés
como los aparcamientos disuasorios o la estacion de autobuses con los lugares de interés turistico o de
actividad econdmica habitual en la ciudad. También podria ser alguna ubicaciéon un reclamo para
complementar la oferta turistica de peregrinacién a la ciudad. Para la puesta en marcha de este servicio,
se propone que se implante una infraestructura por parte del concesionario de alrededor de 5 estaciones
de recogida y entrega de las bicicletas con una capacidad minima de 5 anclajes en cada uno de ellos, en
las siguientes ubicaciones:

Estacion de autobuses

Avenida carretera de Granada

Avenida carretera de Murcia

Acceso a la ciudad a través de la antigua carretera de Calasparra
Albergue de referencia situado en la via verde del noroeste
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Este servicio debe disponer de una aplicacion informatica moévil tipo app para su gestion y de relacién
con el usuario. También se deben realizar, por parte de la empresa autorizada, campanas de
comunicacion, informacién al ciudadano y sensibilizacién sobre el uso de la bicicleta.

También es necesario tener en cuenta que con motivo de la situacién producida por la pandemia del
virus COVID-19, es necesario adoptar medidas de proteccién en todos los ambitos, incluido este tipo de
servicios. Asi las empresas deberdn tener un plan de atencion y desinfeccién de los vehiculos, que se
deben limpiar y desinfectar con solucién desinfectante en las partes del vehiculo que estén en contacto
con los usuarios.

Figura 75. Ejemplo habitual de un servicio de préstamo de bicicletas de tamafio medio.

De cara a viabilizar las condiciones de la concesién, se podra licitar este servicio de manera
conjunta con el anterior servicio de préstamo de patinetes y bicicletas eléctricas con un Unico
concesionario, siendo necesario estudiar cuidadosamente las condiciones econdmico-financieras de la
concesion. Dada la importancia de conseguir que la concesidn sea rentable para viabilizar su
recuperacion, las condiciones de uso del servicio de préstamo se desarrollaran con mas detalle durante
la fase de redaccion del documento ejecutivo del PMUS, una vez sea validada la propuesta del documento
de avance.

Como complemento a la puesta en marcha de un servicio de préstamo de bicicletas, también
podria implementarse un plan moto verde. Las motocicletas, aun siendo un vehiculo privado motorizado
y contaminante, en cuanto a movilidad unipersonal constituyen una alternativa mucho mds respetuosa
medioambientalmente que el coche.
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Las emisiones de un ciclomotor o motocicleta rondan los 0,073-0,094 kg de CO; por kildmetro y
pasajero, mientras que las emisiones de un coche estan en torno a los 0,11-0,18 kg de CO; por kildémetro
y pasajero (Co2nnect), por lo que en cuanto a calidad ambiental, aunque siempre sera preferible el uso
de la bicicleta o motos eléctricas, la moto es una opcién razonable como alternativa a los desplazamientos
en coche, puesto que la tasa de ocupacion media del vehiculo privado estd en torno al 1,23 personas por
vehiculo.

Ademas, la moto es mucho menos lesiva para el bienestar del ciudadano en el espacio publico
puesto que requiere menos espacio que un coche, agiliza el trafico sorteando las situaciones de
congestién, reduce el tiempo de aparcamiento respecto al automdévil y, por tanto, disminuye la
contaminacién visual, acustica y ambiental.

También influye de manera favorable para el uso de la moto como modo de transporte habitual
el clima privilegiado que tiene Caravaca de la Cruz como ciudad de una region mediterranea.

Por estos motivos se propone introducir medidas destinadas a mejorar la movilidad de la motocicleta
y el ciclomotor en el drea urbana de Caravaca de la Cruz para incentivar su uso frente al uso del coche en
las zonas de mayor congestidn de trafico. Estas medidas podrian ser:

- Implantar “avanza-motos” tanto en la red viaria existente como en los nuevos desarrollos. Los
“avanza-motos” son zonas de espera que se disponen en los cruces semaforizados y permiten a
las motos tomar una posicién adelantada a los vehiculos, mejorando su visibilidad y la agilizacion
del trafico garantizandoles un inicio de la marcha rapido y sin interferencias.

- Implantaciéon de reserva de motos, con tarifas reducidas, en aparcamientos municipales de
rotacién y mixtos con el objetivo de facilitar un nidmero 6ptimo de plazas y evitar asi los
estacionamientos ilegales en aceras que interfieran en la circulacion de peatones. Ademas, la
reduccion de las tarifas de estacionamiento haria que las motos resultasen mas atractivas que los
coches a la hora de elegir el medio de transporte.

4.2. PROGRAMA 2: PROGRAMA DE FOMENTO DEL TRANSPORTE PUBLICO

Uno de los programas operativos habituales en cualquier Plan de Movilidad Urbana es el relacionado con
el programa de fomento del transporte colectivo de viajeros para reducir la huella de carbono que
producen los numerosos viajes individuales de los ciudadanos de un territorio. En este contexto, se suele
potenciar habitualmente el transporte mas sostenible y ecoldgica. En este caso, se aborda de manera
decidida la mejora de las lineas pertenecientes a la actual concesidn de transporte publico regular de
viajeros de la comarca del noroeste. Sin embargo, este plan no ha querido omitir ni la posibilidad de
implementar nuevas modalidades de transporte colectivo de viajeros como el transporte a la demanda
o la posibilidad de implementar variantes al uso tradicional del taxi como es el taxi rural para zonas
despobladas y de baja densidad.
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4.2.1. PLAN DE MEJORA DEL TRANSPORTE PUBLICO INTERURBANO POR AUTOBUS

A continuacion, se ha elaborado una propuesta del transporte publico Interurbano por autobus

e Ruta 1 Caravaca - Murcia

en las lineas de caracter autondmico que afectan a la actual concesién MUR-007. Estas mejoras parten SRS LN R L S AL A
1 Caravaca de la Cruz
del anteproyecto de modificacién de dicha concesion que ha de ser sometida a exposicidn publica para 2 Cehegin S
la incorporacion de alegaciones antes de proceder a licitar la nueva concesidon y se centran en la 3 Bullas S| s
implementacién de mejores horarios y alguna frecuencia mds en los principales itinerarios de conexién 4 Fl Nifio s|s|s
con la ciudad de Murcia. El servicio de transporte publico de viajeros por carretera MUR-007 que la CARM 5 Mula S|S|S|S
ha disefiado permitira la conexion, principalmente, entre Albudeite, Bullas, Calasparra, Campos del Rio, é La Puebla de Mula S| S1S|5]8
Caravaca de la Cruz, Cehegin, Moratalla, Mula y Pliego y su entorno de relacion, donde juega un papel 7 Los Banos S[S]|S|[S]S]S
muy destacado la ciudad de Murcia. Este servicio de transporte publico debe cubrir las necesidades de 8 Albudeite S|S|S[S|S|S|S
transporte publico para los principales motivos que originan los desplazamientos (educativo, laboral, 9 Campos del Rio 5/ 3|S|3)8)5)3135
sanitario, etc.), principalmente de las localidades de Albudeite, Bullas, Calasparra, Campos del Rio, 10 Guadalupe de Maciascoque (UCAM) | S| S| S| S| S| S|S|S
Caravaca de la Cruz, Cehegin, Moratalla, Mula y Pliego hacia Murcia. 1 Espnamdo {LIML) $|S[S]IS|SISIS[8 N
12 Murcia 5 | 3| S| S5[S]|5]|8]|8 N | N

Con las rutas se facilita al ciudadano que tenga servicios directos hasta servicios basicos como los
asistenciales o sanitarios el Hospital Regional Virgen de la Arrixaca o educativos como los campus Figura 76. Matriz de combinacién de conexiones en la ruta entre Caravaca de la Cruz y Murcia.
universitarios de la ciudad de Murcia. Aunque hay que sefialar que, en las actuales condiciones, no hay
una previsién especifica para la conexién con centros educativos de enseflanza superior de otros * Ruta3Calasparra - Caravaca de la Cruz
municipios diferentes de la Regidon de Murcia, como por ejemplo la Universidad Politécnica de Cartagena, T3
lo cual es un déficit resenable. Los horarios y calendario previstos se han adecuado, tanto a las | Cilcnam
necesidades de movilidad detectadas como al uso racional y objetivo de recursos, garantizan unos S oGt de kb Clily S
pardmetros de funcionamiento acordes con las normas de buena gestion de los fondos publicos. Una de
las cuestiones mas complicadas en el disefio de los servicios publicos es la de encontrar el necesario Figura 77. Matriz de combinacién de conexiones en la ruta entre Caravaca de la Cruz y Calasparra.
equilibrio entre la calidad del servicio y el uso eficaz de los recursos publicos, para lo cual se utilizan los
parametros internacionales de eficiencia que deberan ser revisados cada cierto tiempo. Las ratios de
ocupacién de autobuses, el equilibrio entre el coste y el beneficio —incluyendo los beneficios sociales- y s  BuladMoriols —Cosavacs doda O
la eficiencia en el cdlculo neutral de costes, independiente de la empresa de servicio de transporte
publico, son elementos en constante dinamismo que deberan ser analizados y revisados periédicamente 112
para evitar distorsiones en el funcionamiento de la futura concesién que se desprende de su 1 Moratalla —
anteproyecto. 2 Caravaca de la Cruz S LCr)és

Qo

El servicio de transporte publico MUR — 007 integrara, como eje principal, el trafico de viajeros &
entre las localidades de Albudeite, Bullas, Calasparra, Campos del Rio, Caravaca de la Cruz, Cehegin, Figura 78. Matriz de combinacién de conexiones en la ruta entre Caravaca de la Cruz y Moratalla.
Moratalla, Mula, Pliego y Murcia, pero también se establecen traficos que permiten conectar con otras
localidades de municipios cercanos.

Los traficos a realizar son los siguientes:
Febrero 2023 %, Universidad
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e Ruta 7 Calar de la Santa — Caravaca de la Cruz

1|23 |4 5|8&|7
1 Cdlar de la Santa
2 El Sabinar S
3 Archivel S| S
4 Barranda S|S|S
5 Benabldn S|S| 8|S
6 Huerta AR e
/ Caravaca de la Cruz S$|§|S§5]|8 S

Figura 79. Matriz de combinacion de conexiones en la ruta entre Caravaca de la Cruz y Calar de la Santa.
Las rutas e itinerarios que se integran en este servicio de transporte publico son las siguientes:
- Ruta 1 Caravaca — Murcia

- Itinerario 1A — Caravaca — Murcia (directo)
- Itinerario 1B — Caravaca — Murcia (directo) — Murcia (Universidad)
- Itinerario 1C — Caravaca - Murcia

- Ruta 2 Mula — Pliego

- Ruta 3 Calasparra — Caravaca de la Cruz
- Ruta 4 Moratalla — Caravaca de la Cruz
- Ruta 5 Moratalla - Calasparra

Itinerario 5A- Moratalla — Calasparra — Murcia (Universidad)
Itinerario 5B - Moratalla — Calasparra — Murcia
Itinerario 5C — Moratalla — Calasparra - Cieza

- Ruta 6 Pliego — Fuente Librilla — Alcantarilla

- Ruta 7 Calar de la Santa — Caravaca de la Cruz

Las rutas del servicio de transporte publico Noroeste y Rio Mula se prestaran a través de servicios
regulares de uso general, salvo las rutas 6, 7 y 8 cuya prestacion se realizara a través de servicios regulares
a la demanda, con itinerario y paradas fijas, y podran ser complementadas, conforme al Decreto-ley
1/2021, de 6 de mayo, de reactivacion econdmica y social tras el impacto del COVID-19 en el area de
vivienda e infraestructuras, (BORM 10/05/2021) con las plazas sobrantes del transporte regular de uso
especial contratado por la Administracion, en aquéllos servicios que discurran por itinerarios con traficos
no atendidos por aquéllas. Este seria el supuesto de las localidades de:

- La Copa, perteneciente al municipio de Bullas.
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- Los Madriles, Los Marines, Los Milicianos, El Reolid, Las Reposaderas y Valentin, pertenecientes
al municipio de Calasparra.

- La Almudema, Caneja, La Encarnacion, El Moral, El Moralejo, Navares, Pinilla, Los Prados, Los
Royos y Singla, pertenecientes al municipio de Caravaca de la Cruz.

- Campillo de los Jiménez, Canara, Cafiada de la Canara, Cortijo de los Guapos y La Pila,
pertenecientes al municipio de Cehegin.

- Benizar, Casa del Prado, Casa Puerto, Casa Requena, Mazuza, Las Nogueras, Otos, La Risca, La
Tercia y Zaén de Arriba, pertenecientes al municipio de Moratalla.

- Casas Nuevas, perteneciente al municipio de Mula.

Son localidades que, no disponiendo de servicio regular de uso general en el nuevo servicio de
transporte publico, podrian beneficiarse de las plazas restantes en las siguientes rutas de transporte
escolar. Se presentan, a continuacion, en la siguiente tabla:

RUTA TRANSPORTE RIGER SESTIRD
ESPECIAL
30010553A REOLID (EL) CALASPARRA
30001011A REPOSADERAS (LAS) CALASPARRA
30010553A VALENTIN CALASPARRA
30013499E ALMUDEMA (LA) CARAVACA DE LA CRUZ
1

i CANEJA CARAVACA DE LA CRUZ
30013499E
30013499D ENCARNACION (LA) CARAVACA DE LA CRUZ
30013499C MORAL (EL) CARAVACA DE LA CRUZ
30013499E

MORALEJO (EL) CARAVACA DE LA CRUZ
3001 3499F
LA NAVARES CARAVACA DE LA CRUZ
30009368D
30013499D

PINILLA CARAVACA DE LA CRUZ
30009368D
30013499D PRADOS (LOS) CARAVACA DE LA CRUZ
30013499E

ROYOS (LOS) CARAVACA DE LA CRUZ
30013499F
30013499E

SINGLA CARAVACA DE LA CRUZ
30013499F

Figura 80. Rutas de transporte especial existentes en la comarca del noroeste.
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A continuacién, se muestran los planos de las distintas rutas e itinerarios del servicio de transporte
publico previsto para la futura MUR-007 Noroeste y Rio Mula. Inicialmente se muestra un plano general
de la red que abarca la totalidad del servicio de transporte publico. Las rutas se muestran desagregadas
por itinerarios y se pueden encontrar en el Anexo 8.2.

.

RM7 CARAVACA Y MURCIA —— T ——

Figura 81. Dos propuestas en el anteproyecto de servicios de explotacion de una concesion de transporte publico por autobus entre Caravaca
de la Cruz y Murcia. Fuente: CARM.

Este nuevo trazado de las lineas de transporte publico interurbano en autobus para la zona de
Caravaca forma parte de las actuaciones recogidas en el Plan Director para la reordenacién del transporte
publico en la Regidn de Murcia. Los criterios de desarrollo de esta propuesta de reordenacion de las lineas
de autobus se fundamentan en la consecucidn de un sistema mas vertebrado, equilibrado y conectado,
en los siguientes términos.

- Estructura en red, estableciendo corredores radiales y transversales, tomando como referencia
las zonas de movilidad que han servido para elaborar el analisis de la movilidad actual.

- Cada corredor estaria formado por rutas principales de caracter troncal y rutas locales para dotar
de capilaridad al sistema.
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A continuacion, se muestra la propuesta de corredores de conexién entre la comarca del noroeste y el
area metropolitana de la ciudad de Murcia:
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Figura 82. Propuesta de corredores de conexion entre la comarca del noroeste y la ciudad de Murcia segun establece el plan director de
transporte de la Region de Murcia. Fuente: CARM.

El nuevo mapa daria soporte a 11 rutas principales que podrian integrarse en 10 corredores. Se
simplifica por tanto el modelo actual (35 concesiones) de modo que las nuevas concesiones se puedan
establecer asociando 1 6 2 corredores a cada concesion.

El nuevo mapa concesional debera considerar conexiones especificas de transporte publico en el
Aeropuerto Internacional Regién de Murcia, el Hospital Clinico Universitario Virgen de la Arrixaca y las
Universidades, debido al caracter estratégico de estos enclaves, con el fin de garantizar una adecuada
accesibilidad a sus areas de influencia.

Las rutas que se establezcan durante la fase de disefio del nuevo mapa concesional podran
incardinarse en una concesion independiente a las radiales y transversales definidas en el Plan Director
o bien, integrarlas en la concesion geografica por la que discurra la ruta. Sera determinante para elegir
uno u otro modelo de desarrollo la demanda potencial que pueda justificar la viabilidad de la concesién.
A continuacion, se muestran las propuestas de corredores transversales (denominados corredores Sierra)
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gue establece para las distintas zonas de influencia de Caravaca el Plan Director de transporte de la
Regién de Murcia.

MAPA CONCESIONAL

L1 07 Biorras

s TRANSVERSAL Primcipal
o 10 20 w a0

" Wilometers "

Figura 83. Puesta de corredores transversales (denominado corredores Sierra) en el perimetro de la Region de Murcia. Fuente: CARM.

Estos corredores servirdn para conectar la comarca al oeste las comarcas del Guadalentin y del
altiplano, contribuyendo a una mejor vertebracidn territorial de la regién de Murcia y permitiendo a los
usuarios del transporte publico de Caravaca de la Cruz realizar trayectos que actualmente solo son
posibles mediante el transbordo en la ciudad de Murcia. En la en apartado de anexos se detallan los
itinerarios, frecuencias y paradas que podrian mejorarse respecto a la propuesta de anteproyecto
realizada para estas lineas de transporte publico regular de viajeros por autobus por la Direccidon General
de movilidad y litoral de la Consejeria de Fomento de la Regidn de Murcia. Estas propuestas de mejora
se han realizado en base al andlisis del trafico y prognosis de la demanda existente desarrollados a nivel
técnico en el apartado de diagndstico, a los cuales se han afiadido los resultados cualitativos obtenidos
en el marco del proceso participativo ciudadano desarrollado para la elaboracion del documento de
avance.
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Figura 84. Propuesta de corredor suroeste planteada en el plan director de transporte de la Region de Murcia. Fuente: CARM.

4.2.2. PUESTA EN MARCHA DE APARCAMIENTOS DISUASORIOS

Una de las problematicas mas habituales de las ciudades son las cuestiones derivadas de la saturacidn
del trafico en el casco urbano. Con la intencion de reducir el trafico y la contaminacién acustica y
ambiental en el centro de la ciudad se propone la puesta en marcha de tres dreas de la ciudad como
aparcamientos disuasorios, conectados con el centro de la ciudad mediante transporte publico y un
sistema de carriles bici. Las dreas seleccionadas estan ademas bien conectadas con las arterias de entrada
a la ciudad tanto por el norte, como por el sur y el oeste.

Estos aparcamientos se utilizarian tanto para desincentivar el trafico rodado diario de vehiculos
privados en el centro urbano de la ciudad, fomentando habitos de movilidad mas sostenibles, como
elementos de mitigacion de la saturacidén de trafico producida por la afluencia de turismo en fechas
sefialadas como los caballos del vino o eventos extraordinarios como el afio jubilar.
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Propuesta aparcamientos

Wiricigs Garraca de b Ca

Figura 85. Mapa de aparcamientos disuasorios y posibles aparcamientos publicos en el centro ciudad.

El municipio de Caravaca de la Cruz recibe cada afo gran cantidad de visitantes debido a las
actividades y celebraciones cristianas, siendo estas la fiesta de la Santisima Vera Cruz, fiesta de la Virgen
del Carme y la exaltacion de la Vera Cruz, teniendo lugar durante diferentes fechas del afio. Representa
cada vez mas un desafio encontrar plaza de aparcamiento en la ciudad, ya que la oferta actual no suple
la demanda de los residentes. Como medida de mitigar al congestionamiento y contaminacién que este
representa esta situacién producto de los viajes atraidos se propone el emplazamiento de dos
estacionamientos disuasorio, uno ubicado al sur del Complejo deportivo Francisco Fernandez Torralba,
conectando con la Ctra. de Murcia y el segundo frente al supermercado Mercadona, por la travesia T-
730, la cual sirve de conexidn con la Autovia autondmica RM-15.

Se proponen por tanto estacionamientos de dos niveles, con un nivel bajo rasante y otro sobre
rasante destechado, permitiendo asi contar con un menor costo de construccion de las obras. Se prevé
la futura conexion de estos estacionamientos con lineas de autobuses a la demanda y carriles bici,
conjunto a un sistema de alquiler de bicicletas publicas, incentivado el uso de medios no motorizados
para los desplazamientos de no residentes.
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Aparcamiento disuasorio P1

Aparacamientos Disuasorios [ : : W LSyenda

| 4 Aparacamiento disuasorio P1

% Municipic Caravaca de la Cruz, Murcia

Figura 86. Propuesta de ubicacion del aparcamiento disuasorio P1.

La propuesta de aparcamiento disuasorio P1 se encuentra localizada al sur del Complejo deportivo
Francisco Fernandez Torralba, tiene por acceso principal la Ctra. de Murcia (RM-517), siendo esta una via
de las principales vias acceso al Municipio Caravaca de la Cruz conectando mediante ésta a otros
municipios de la Regidon de Murcia como Cehegin, Calasparra y Moratalla. La ubicacidn del aparcamiento
resulta atractiva para los visitantes de las celebraciones y actividades Cristina y eventos deportivos que
se realizan durante todo el afio. Los residentes del casco histérico, asi como de las zonas comerciales son
potenciales usuarios de las futuras instalaciones, ya que se prevé la conexion de este con la red de
ciclocalles del municipio, ademas con una ruta de transporte publico a la demanda, hoy en dia el
municipio no cuenta con dichos servicios.

El suelo aproximado necesario es de 13.000 metros cuadrados, con capacidad para
estacionamientos para 520 estacionamientos en superficie y 430 bajo rasante para un total de plazas de
950 aparcamientos. El suelo sobre el que se hace la propuesta de actuacién estd calificado como
urbanizable por el planeamiento.
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Aparcamiento disuasorio P2

Aparacamientos Disuasorios | &=

Municipio Caravaca de la Cruz, Murcia

Figura 87. Propuesta de ubicacion de aparcamiento disuasorio P2.

La propuesta de aparcamiento disuasorio de P2 se encuentra localizada sobre la Av. Ctra. de
Granada (7-730), frente al supermercado Mercadona, colindando con un suelo industrial y deportivo,
estando ubicada directamente sobre suelo agricola y urbano sin edificar. La principal via de acceso al
municipio es la Autovia del Noroeste-Rio Mula (RM-15), derivando ésta en la carretera autondmica (RM-
730), la cual conecta con las 14 pedanias del municipio de Caravaca de la Cruz. El acceso principal al
aparcamiento se encuentra sobre la travesia T-730.

La demanda de este aparcamiento va dirigida a aquellos viajes que se generan desde las pedanias
del municipio y los demas municipios de la region de Murcia, ya que por ser una autovia cuenta con
mayor demanda que la carretera convencional de Murcia. La conexién con futuros servicios de transporte
publico a la demanda y carriles bici se tiene previsto, ya hoy en dia el municipio no cuenta con estos
servicios.

El suelo aproximado destinado para aparcamientos es de 10.000.00 metros cuadrados, con
capacidad para estacionamientos en superficie de 400 vehiculos y bajo rasante de 330 vehiculos, para
una capacidad aproximada de estacionamientos de 730 vehiculos.
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Aparcamiento disuasorio P3

¥ g : . i . T _.
i Aparacamientos Disuasorios (L Levends

I 4 Aparacamiento disuasorio P3

4 Municipio Caravaca de la Cruz, Murcia

Figura 88. Propuesta de ubicacion de aparcamiento disuasorio P3.

La propuesta siguiente propuesta de estacionamientos disuasorio P3 se presenta como una alternativa a
futuro, debido la demanda que se presente sobre esta solo obedecera a los viajes por motivo de turismo,
la cual deberd ser acompafiada por una linea de transporte publico por autobus, permitiendo asi la
conexién con el centro de Caravaca. La Ctra. de Murcia es una de las principales vias de acceso,
permitiendo la comunicacidon con otros municipios de la region de Murcia como Cehegin, Valentin,
Calasparra y Moratalla.

El suelo propuesto se encuentra entre urbano y agricola, con una superficie aproximada de 19.000,00
metros cuadrados, permitiendo una capacidad de aparcamientos en superficie de 760 vehiculos.

Aparcamiento publico P1

La propuesta de aparcamiento P1 se encuentra en el casco antiguo sobre la calle Plaza del Arco, préximo
al ayuntamiento municipal y la Av. Gran Via, el terreno propuesto es propiedad del Ayuntamiento de
Caravaca de la Cruz, esta edificacidon servia antiguamente al Colegio la Consolidacién. La zona para
beneficiar por la implementacidon de manera directa es el ayuntamiento, visitantes a la Basilica de la Vera
Cruz y residentes de la zona. El terreno propuesto cuenta con una superficie de 1000 m?, permitiendo
una capacidad aproximada de aparcamiento por nivel de 35 aparcamientos.
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Figura 89. Aparcamiento publico 1
Aparcamiento publico P2

La propuesta de aparcamiento publico P2 se ubica en el casco antiguo sobre la calle Nueva (Manzana
Verde Europan) préximo a la Plaza de los Caballos y del Vino, este aparcamiento se proyecto a servir a
residentes de la zona, la cual cuenta con limitacién en el aparcamiento en la via, ya que las vias de zona
no permiten la entramos de este el aparcar. El terreno propuesto cuenta con una superficie aproximada
de 2100 m?, permitiendo una capacidad aproximada por nivel de 70 aparcamientos.

Figura 90. Aparcamiento publico 2.
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Aparcamiento publico P3

El aparcamiento publico propuesto P3 se encuentra en el centro urbano de Caravaca de la Cruz entre las
calles Almazarica y Hérnan Crotes, este aparcamiento cuenta con una ubicacion estratégica ya que
permite que residente como usuarios de las zonas comerciales ubicada en la Av. Carretera de a Grada y
la Av. Constitucion utilicen las plazas a ser ofertadas. El terreno propuesto cuenta con una superficie
aproximada de 1000 m?, permitiendo una capacidad aproximada por nivel de 35 aparcamientos.

Figura 91. Aparcamiento publico 3.

4.2.3. LINEAS DE TRANSPORTE A LA DEMANDA Y TAXI RURAL ENTRE CASCO URBANO Y PEDANIAS

Es importante recordar que el Plan de Movilidad urbana sostenible no se plantea Unicamente para la
ciudad de Caravaca sino para el conjunto de su municipio. Es por tanto este dmbito geografico el campo
de trabajo objetivo para implementar medidas, si bien la poblacion principal es légicamente el foco de
muchas actuaciones. Para alcanzar una movilidad mas sostenible en el conjunto del municipio es
necesario mejorar la conexién actual existente entre la ciudad de Caravaca de la Cruz y sus pedanias, en
especial aquellas de caracter mas periférico desde un punto de vista geografico en relacién al nucleo
urbano principal.

El municipio de Caravaca posee un 20% de su poblacién Sus 16 pedanias, cuya distribucién
demografica es bastante heterogénea existiendo desde poblaciones que superan los 1000 habitantes
como Archivel hasta pequeias poblaciones en las cuales Unicamente estdn censados 3 habitantes.
Actualmente, la movilidad en esta zona se realiza mayoritariamente a través del coche privado. Esto se
debe fundamentalmente a la inexistencia de un transporte publico regular de viajeros por autobus, dado
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gue la concesidn interurbana que conecta Caravaca con Murcia o con Calasparra Unicamente posee una
parada en dos de sus pedanias (en concreto Archivel y Barranda).

La ley 10/2015 del sistema competencial del transporte regular de viajeros de la Region de Murcia
obliga a que sea competencia de los municipios la gestion de aquellas lineas cuyo desarrollo se realiza
integramente dentro del término municipal. Sin embargo, la baja densidad poblacional de las pedanias
de Caravaca impide plantear una concesion urbana te transporte regular de viajeros en el municipio que
pueda ser minimamente rentable. En este contexto, parece la solucién mas razonable para poder dotar
de una alternativa de movilidad sostenible a los habitantes de dichas pedanias el plantear un servicio
colectivo de transporte a la demanda por autobus.

El servicio de transporte la demanda podria ser otorgado por el ayuntamiento o la CARM a una
empresa privada para su gestidon en régimen de autorizaciéon. El transporte se realizaria mediante un
sistema de precontratacidn previa comunicada por los usuarios a la empresa prestataria del servicio y se
enfocaria principalmente a conectar dichas pedanias y localidades periféricas del municipio de Caravaca
de la Cruz con su nucleo urbano principal. El punto de enlace con la ciudad de Caravaca de la Cruz deberia
ser una parada de referencia. En este sentido, se podria seleccionar como punto de enlace del nucleo
principal tanto el hospital comarcal como la estacion de autobuses (o ambas).

De un lado, el hospital comarcal es un destino habitual de gran parte de la poblacién que visita
Caravaca desde sus pedanias diariamente, ya que la media de edad de la poblacién de las pedanias es
superior a la del conjunto del municipio, por lo que podria captarse en gran medida de un trafico cautivo
de avanzada edad, que usa periédicamente los servicios hospitalarios. Por otro lado, la estacion de
autobuses por su funcién multimodal de enlace con el servicio interurbano de autobuses de la
Comunidad Auténoma para viajar a otras ciudades como Murcia. Este tipo de servicio resulta
habitualmente necesario para la poblacién mas joven o de mediana edad que requiere de servicios de la
capital de la regidn o el acceso a centros educativos universitarios y que se traslada obligatoriamente en
vehiculo privado hasta el nucleo urbano principal con vehiculo compartido, ante la imposibilidad de dejar
permanentemente el coche ha marcado en la ciudad de Caravaca.

El itinerario de este servicio de transporte a la demanda deberia ser lo suficientemente amplio
para abarcar la mayoria de las pedanias del municipio, pero manteniendo un tiempo de trayecto
razonable para que resulte atractivo a los potenciales usuarios. En este sentido, un posible itinerario que
abarcaria todas las pedanias de mas de 100 habitantes del término municipal de Caravaca manteniendo
un trayecto estimado maximo de conjunto de la ruta siempre inferior a 1 hora se detalla en la figura
adjunta (ver informacidn detallada del trazado en los anexos).
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Figura 92. Propuesta de itinerario de un servicio transporte a la demanda con autobus en el municipio de Caravaca de la Cruz.

Para aquellas pedanias de menos de 100 habitantes de poblacién que no estén ubicadas en un
itinerario que se pueda sinergiar con un trazado coherente de la linea de transporte a la demanda para
gue se pueda prestar dicho servicio en un tiempo razonable se plantea la implantacion de un servicio de
taxi rural. Este servicio de taxi rural se realizard también mediante una precontratacién entre usuario y
empresa prestataria realizada con al menos 24 horas de antelacién. Las caracteristicas técnicas y el
procedimiento de gestién de estas dos propuestas de transporte publico se detallardan en el documento
ejecutivo del PMUS.

La medida del taxi rural se complementaria a una bateria de actuaciones de cara a ayudar al conjunto
del sector del taxi para hacerlo competitivo y no sufrir una situacién de competencia desleal con sistemas
de ride-hailing. la administracion municipal ha de velar por el cumplimiento de los estandares normativos
y por la correcta asignacion de los papeles asignados en materia de movilidad a cada uno de estos
sectores de manera diferenciada. Hay que subrayar, en cualquier caso, que la ciudad de Caravaca no
dispone actualmente de una masa critica de demanda turistica o laboral que implique los problemas que
actualmente se suceden en grandes ciudades de mayor tamafio como Murcia o Cartagena. Sin embargo,
dado que la normativa vigente otorga a los Ayuntamiento la capacidad de regular y planificar esta
materia, siendo ademas Caravaca de la Cruz una ciudad con un potencial turistico importante, se
recomienda que se preste atencién a las siguientes recomendaciones en el marco de un plan de apoyo
al sector del taxi.
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Para un adecuado funcionamiento, el Ayuntamiento de Caravaca tiene establecido un marco comun
para todos los trabajadores del sector tal y como puede verse en la Ultima ordenanza del taxi aprobada
en 2018 (BORM n253, 1449, de 5 de marzo de 2018, Aprobacién definitiva de la ordenanza municipal del
servicio de taxi, en el municipio de Caravaca de la Cruz.). Teniendo en cuenta la actual normativa, merece
especial interés que las autoridades locales incidan en los siguientes puntos recogidos en la actual
ordenanza para garantizar un servicio optimo en materia de movilidad por taxi:

- Mayor control del cumplimiento normativo del sector, de los horarios y condiciones de explotacion
de la licencia, el control publico de la emisora que garantice los principios de igualdad entre titulares
de licencias de taxi.

- Desarrollo de una base de datos que incluya los datos personales de todas las licencias operativas,
documentacién necesaria para una correcta explotacion de la licencia, las caracteristicas de los
vehiculos que se usan y un registro de infracciones o sanciones, si los hubiera.

- Exigencias minimas técnicas y de higiene en toda la flota de vehiculos y trabajadores del sector,
incluyendo todas las derivadas de COVID-19.

- Implementacién de un manual de buenas practicas, actuaciones con personas discapacitadas y
establecimiento de un plan de formacidn enfocado a la poblacidn flotante que visita la ciudad y que
pueda requerir otros idiomas distintos al castellano.

- Se deberia valorar permitir el acceso del taxi a las calles peatonales cuando se trate de servicios que
transporten personas con discapacidad.

- Uso de tecnologias limpias y no contaminantes proponiendo incentivos municipales o autondmicos
para alcanzar una mayor tasa de vehiculos taxis ecolégicos (fundamentalmente eléctricos).

- Mejora de la competitividad y la transparencia en las tarifas: El conocimiento del precio final que el
cliente debera pagar por un servicio antes de contrastar es una de las caracteristicas mas
determinantes que llevan al usuario a querer hacer uso de éste, mientras que su desconocimiento
puede generar desconfianza. Se recomienda el establecimiento de tarifas cerradas para itinerarios
turisticos o de especial interés a todo aquel sector de la poblacion flotante que visite la ciudad y
requiera del taxi para su transporte.

- Mejora de la transparencia en las tarifas: una mayor transparencia y publicidad de las tarifas es
recomendable, siendo una opciodn posible para fomentarla en las paradas el publicitar el precio del
servicio habitual. Resulta también necesario que a todos los usuarios del taxi se les entregue un recibo
gue detalle todos los conceptos que conforman el precio final.

- Adaptacion a las nuevas tecnologias de la informacién: es conveniente un acercamiento del sector
del taxi a las nuevas tecnologias para llegar a mas cantidad de usuarios potenciales, y poder conseguir
asi mayor variedad de demanda. Se recomienda la implantacién de servicios de contratacion por APP
especifica, pago por cualquiera de las plataformas electrdnicas actuales, solicitud de servicio por
WhatsApp, etc.

URBANA SOSTENIBLE
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Finalmente, al igual que sucedia con el caso de los autobuses, se debe prestar atencién a la distribucion
de las paradas de taxi en el municipio. Se debe de realizar un andlisis detallado para su posterior
modificacion debido a la variacion de la demanda presente con la propuesta de taxi rural. Es importante
para este sector disponer paradas habilitadas en puntos de alta demanda y visibilidad de este servicio en
la ciudad. Aunque, muchas de ellas se encuentran ubicadas estratégicamente en el casco urbano, la
ineficiencia de algunas se debe a su no ubicacidn en las zonas de paso y uso de la poblacién.

4.3 PROGRAMA 3: PROGRAMA DE MEJORA DE LA CONECTIVIDAD URBANA

Uno de los aspectos fundamentales de cualquier plan de movilidad urbana ha de ser la mejora global de
la conectividad de todos los puntos de poblacidn del municipio. La optimizacion de los actuales recursos
de transporte, la generaciéon de sinergias para el fomento de la intermodalidad, el desarrollo de
propuestas alternativas de movilidad, la mejora de las infraestructuras de comunicacion existentes o el
disefio de planes de optimizacidon especificos para colectivos especificos son actuaciones que se
abordardn en el marco de este programa operativo, que se desarrolla a través de 5 planes de actuacién
0 proyectos concretos.

4.3.1. PLAN DE FOMENTO DE LA INTERMODALIDAD URBANA Y COORDINACION CON OTROS
MODOS DE TRANSPORTE ESTATALY REGIONAL

La mejor coordinacidn y la generacion de sinergias entre los servicios de movilidad e infraestructuras ya
existentes ha de ser una prioridad en cualquier Plan de Movilidad urbana sostenible mas alla de la
generacion de nuevas actuaciones que permitan mejorar dichas infraestructuras y servicios. El municipio
de Caravaca, como cabecera de comarca, dispone de diversas lineas interurbanas tanto de titularidad
autondmica como de titularidad estatal que atraviesan su territorio. Las mejoras expresadas en el
apartado de fomento del transporte publico permitiran optimizar el servicio de las lineas interurbanas
gue conectan las distintas pedanias con el casco urbano de Caravaca, y los municipios de la comarca entre
si.

Sin embargo, resulta también necesario generar una mejor coordinacidn con el resto de servicios
que estén en un radio temporal razonable para mejorar trayectos de caracter intermunicipal,
interregional o incluso internacional para aprovechar las sinergias entre modalidades de trasnporte. Si
analizamos la movilidad desde la perspectiva interregional, podemos observar que todas las conexiones
con Madrid desde la Regién de Murcia pasan habitualmente por un transbordo en la ciudad de Murcia,
lo cual obliga a un trayecto inicial por la autovia del noroeste bien sea en vehiculo privado, taxi o autobus.
Existe una posibilidad de conexidn con la estacién de tren de Cieza, sin embargo esta opcién no se plantea
como prioritaria debido a la escasa frecuencia del servicio ferroviario por Cieza (que ademas se encuentra
actualmente cerrado por la ejecuciéon de las obras del AVE) y la inexistencia de una ventaja competitiva
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real en materia de reduccion de tiempo pese a la proximidad de esta segunda poblacién frente a Murcia
por la ausencia de una infraestructura de carreteras que conecte ambas ciudades en un tiempo razonable
(este trayecto conforme autovia entre Caravaca y Yecla, que se comentara mas adelante).

(1]

Mads alld de la conexidn con Murcia, la capital de la Regidn, el municipio de Caravaca posee
actualmente unas deficientes conexiones con el resto de municipios de la Regién de Murcia, tanto desde
el punto de vista de las infraestructuras como desde el punto de vista de los servicios. Desde el punto de
vista de las infraestructuras, existe una de las autovias perimetrales del norte y oeste de la region de
Murcia, como son la autovia Lorca-Caravaca y la autovia Caravaca-Yecla. Sin estas infraestructuras basicas
de transporte terrestre resulta dificil fomentar un transporte publico de calidad que permita las
conexiones transversales y perimetrales en la regidn, mas alld del transbordo obligatorio actual en la
ciudad de Murcia.

Por otro lado, a nivel de movilidad internacional la ciudad de Caravaca deberia pasar
fundamentalmente por el uso del aeropuerto internacional de la Regidn de Murcia ubicado en Corvera.
Esta infraestructura representa un ahorro de casi media hora de trayecto en vehiculo privado otra
exporte publico respecto a la Unica alternativa existente actualmente como era el aeropuerto de San
Javier y fundamentalmente el aeropuerto de Alicante. Se trata por tanto de una mejora en materia de
infraestructuras qué puede ser bastante beneficiosa para el turismo internacional del evento jubilar de
2024.

Sin embargo, para que dicho evento se beneficie de la mayor facilidad de conexidn con destinos
internacionales. Es importante la generacién de nuevos servicios de transporte publico que conecten la
ciudad de Caravaca con el aeropuerto internacional, pues actualmente la Unica manera de realizar dicho
transporte es mediante vehiculo privado, el uso de un servicio de taxi desde el municipio de Murcia o
mediante la contratacion de un sistema de VTC, sistema que actualmente no esta arraigado en el
municipio de Caravaca.
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Por otro lado, hay que sefialar que la reciente puesta en marcha de la conexidon de AVE en la
ciudad de Murcia va a permitir en cierta medida la sustitucidn del avion por el tren para desplazamientos
gue abarquen una horquilla intermedia de desplazamientos de entre media y larga distancia (por
ejemplo, viajes a Madrid o Barcelona, ver figura adjunta). Por otro lado, esta intermodalidad en el
transporte no debe realizarse solo para para los desplazamientos de larga distancia, sino que debe
prestarse atencidn a la generacidn de sinergias y conexiones a nivel local. El fomento de la intermodalidad
debe de ser uno de los objetivos estructurales para conseguir un reparto modal mas sostenible y eficiente
entre los distintos actores del transporte en el municipio de Caravaca. La intermodalidad es una palanca
de cambio que permite favorecer aquellos sistemas de transporte menos contaminantes a la vez que
otorga un protagonismo inesperado aquellos sistemas de transporte mas saludables que por sus
caracteristicas son solo competitivos en un segmento concreto de la demanda o bajo unas condiciones
de contorno muy especificas.

Lineas de distancia

en tiempo de
recorrido

----- Actual

Figura 94. Ahorro en tiempos en desplazamientos interregionales con la llegada del AVE a Murcia.

En este contexto, el uso del transporte publico puede verse muy favorecido si se implementan los
necesarios mecanismos de intermodalidad entre la larga distancia y la media distancia, evitando que
ambos segmentos sean asumidos, cdmo acontece actualmente para un nimero mayoritario de pasajeros
en el municipio, por el vehiculo privado. Estos dos sistemas de transporte de media y larga distancia
suelen coordinarse tradicionalmente de manera interesante con el transporte publico por autobus, el
taxi o el desplazamiento peatonal. Sin embargo, los nuevos habitos de comportamiento social y la
implementacién de tecnologias de la informacién al dmbito del transporte han permitido incorporarse a
numerosas nuevos sistemas basados en la economia colaborativa o el ride-hailing como por ejemplo los
sistemas de préstamo de bicicletas y patinetes, los VTC, el car sharing, etc.
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En este sentido, es importante habilitar sistemas de micromovilidad de interrelacién con el
transporte publico (la estacion de autobuses) facilitando el acceso a bicicletas, taxi o vehiculos de
movilidad personal, mas alla de la tradicional provisién de aparcamientos para el uso del vehiculo privado
para el desplazamiento por ejemplo a las pedanias tras un trasbordo en transporte publico. Para ello es
importante que se desarrollen planificaciones integrales de interconexién de micromovilidad con
movilidad de media y larga distancia. Esta cuestion sera desarrollada con mayor detalle y profusion. En
un plan de optimizacidon de desplazamientos de “puerta a puerta” en el documento ejecutivo del plan
Como en el cual se implantaran elementos como la optimizacién de horarios para una mejor coordinacién
entre distintas modalidades de transporte igualmente no estan del todo coordinadas ser competencia
de distintas Administraciones Publicas o formar parte de actores privados.

(12 paradas) (11 paradas)

1|] 20 10 3

[ : min rnm
] " Tiempo total : 43 min

Figura 95. Simulacion de generacidn de sinergias para un desplazamiento integrado de puerta a puerta.

4.3.2. PLAN “RURALEANDO”: PUESTA EN MARCHA DE UNA RED DE SENDEROS INTELIGENTES Y DE
INTERCONEXION DE VIAS VERDES

La movilidad en el municipio de Caravaca no ha de limitarse Unicamente a una movilidad funcional
geograficamente dependiente del nucleo urbano principal. En este sentido, se plantea complementar la
oferta actual de movilidad tradicional de caracter ordinario y funcional con otra de caracter mas ludico y
turistico. En este contexto, se propone un plan denominado “Ruraleando”, coordinado entre distintas
administraciones, para la puesta en marcha de una red de “senderos inteligentes” que fomenten la
movilidad sostenible en el ambito interurbano. Se trata de un proyecto de difusién y recuperacién de los
caminos rurales que permita una movilidad sostenible, segura y respetuosa con el medio ambiente y que
favorezca la biodiversidad, conformando una red peatonal y de carriles bici que aseguraria ademas una
movilidad saludable entre las distintas pedanias del municipio de Caravaca, hasta puntos de referencia
turistica, paisajistica o cultural.

Pa’gina71

Febrero 2023

» Universidad
. Politécnica

vty
CARAVACA DE LA CRUZ
o .............. de Cartagena



caral(lca |

Para la puesta en valor de esta infraestructura habra que coordinar actuaciones entre distintas
administraciones, pues se han detectado caminos publicos tanto de titularidad local como autondmica.
La competencia municipal en materia de vias publicas alcanza tanto a las urbanas como a las rurales,
siendo obligacién de las entidades locales mantenerlas en buen estado de conservacidn. Las vias publicas
rurales constituyen en cuanto a su utilizacién un supuesto de “uso comun general”, no sujeto a licencia
0 autorizacién, estando su uso permitido por igual a todos.

De esta manera se podrian a conectar los nucleos de poblacion dispersos mediante vias verdes,
caminos rurales y vias pecuarias. Debido a las condiciones de aridez se crearian en distintos puntos del
camino “oasis” que aportaran proteccién y descanso al usuario a modo de refugios climaticos. Estos
caminos proporcionan multiples beneficios ambientales puestos que se potencian los desplazamientos
no motorizados, asi como la recuperacion de la vegetacion en los margenes que permite el desarrollo de
la biodiversidad. La ejecucion de estas infraestructuras también puede ayudar a frenar la escorrentia
superficial mediante la realizacién de actuaciones drenantes tanto en las cunetas como en los oasis.

Las actuaciones a llevar a cabo para el desarrollo del proyecto serian:

- Identificar caminos rurales publicos. Esta parte del trabajo corresponderia ya a la fase de redaccion del
documento ejecutivo, para incluirlos en el PMUS final del municipio. El objetivo seria de cara a la
aprobacién del documento final por parte del Ayuntamiento el tener una primera red que permita la
movilidad desde una zona a otra del término municipal.

- Puesta en valor coladas y veredas con administracién regional. Solicitud e incluso convenio con CARM,
hay una gran cantidad dentro del municipio, no estan todas operativas, pero se puede trabajar en
recuperarlas.

- Sefializar y publicitar en la web de la concejalia competente en materia de movilidad y turismo.
Identificar elementos culturales y naturales de la zona. Se ha de dar imagen claramente reconocible una
vez se esté en entorno rural. Para ello se propone la plantacion de tetraclinis en margenes de caminos y
cruces, de manera que sean claramente diferenciables. Esto se realizaria desde la mesa de la
reforestacién o a través de un proceso participativo con los de las zonas afectadas y colectivos de usuarios
habituales.
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Figura 96. Ejemplo de sefializacion caminos rurales en las ciudades donde se ha desarrollado. Fuente: Pedro Yepes.

- Realizacién de camparfias de difusién de una movilidad sostenible incluyendo la realizacion de una
jornada para recorrer los caminos una vez se presenta el proyecto. Intensificar la relacidn con colectivos
naturalistas vecinales para fomentar el uso de esta nueva infraestructura verde.

- Recuperacion de la biodiversidad en la zona con vegetacién en mdargenes que permita recuperacién de
polinizadores, reptiles, etc.

- Potenciar el turismo activo y actividad lddica cada vez mds en auge donde se conjuga deporte, ocio,
naturaleza y cultura mediante las nuevas tecnologias. El usuario decide los pueblos que quiere visitar, el
recorrido a realizar y consultar y encontrar el patrimonio medioambiental y cultural mas cercano a su
actividad, ademas de contar con una guia de la oferta turistica de establecimientos rurales. Una vez
realizada la descarga de ficheros georreferenciados y utilizando de dispositivos de posicionamiento global
o teléfonos smartphones con aplicaciones dedicadas, podra realizar la actividad programada.

- Creacion y fomento de los circuitos incluidos en la International Mountain Bicycling Association (IMBA).
Se trata de circuitos sefializados por colores que representan la dificultad. De esta manera cada usuario
escoge el camino que es posible realizar. Actualmente se dispone fundamentalmente de la
infraestructura perteneciente a la antigua via verde del noroeste, sin embargo, la idea es generar un
itinerario en mallado continuo que permita la conexidn de esta infraestructura con otros caminos.
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Con esta propuesta de actuacion se pretende responder a necesidades vecinales de
infraestructuras de conexion a la vez fomentar la movilidad sostenible entre nudcleos de poblacidon
dispersos para zonas como Archivel o Barranda, por ejemplo, o pequeias agrupaciones urbanas que no
llegan a alcanzar el cardcter administrativo y nominal de una pedania. Ademas, esta actuacion supone
una apuesta por las actividades deportivas y de esparcimiento al aire libre, poniendo en valor los espacios
naturales, que puede complementar de manera muy relevante la actual oferta cultural y religiosa que
tradicionalmente ofrece Caravaca de la Cruz.
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Figura 97. Orografia existente en el entorno de la zona urbana de Caravaca de la Cruz y sus pedanias.
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Estos caminos a su vez reforzaran las vias de comunicacién aportando soluciones de movilidad
que, a dia de hoy, no se realizan porque no existe una red comunicada, y por el desconocimiento que
existe de esta “infraestructura verde”. Ademas, se difundirdn los valores culturales de las zonas por las
qgue se discurre. Este proyecto se estd realizando con éxito ya en otras ciudades de Espaiia como Valencia,
Sevilla, Granada, Caceres y Madrid, por lo que se pueden implementar de manera rdpida con férmulas
similares. Para el disefio de los itinerarios es preciso tener en cuenta no solo el valor paisajistico y cultural
de los puntos de paso sino también la viabilidad de su recorrido a la cambiante orografia que posee el
municipio de Caravaca de la Cruz, que al norte posee unos desniveles orograficos importantes que
contrastan con la planicie Claro de la ciudad y sobre todo las pedanias del sur (ver mapas de relieve
grafico adjunto).

A continuacién, se detallan diversas propuestas de senderos inteligentes Que podrian imponer
los parrafos anteriores. En este sentido una propuesta inicial podria ser un itinerario de unos 12,2 km con
punto de partida en el casco histdrico de Caravaca de la Cruz y punto de llegada en la hospederia rural
restaurante el molino. El itinerario transcurria por los monumentos de las Fuentes del Marqués y la torre
de los templarios y caminos con entornos paisajisticos naturales no urbanizados y con un desnivel
adecuado tanto para bicicleta como para el desplazamiento a pie (ver figuras adjuntas).

[a] Caravaca de la Cruz, 30400, Murcia

(s} | Fuentes del Marqués, Diseminado Cami |

Parada Helic

(o] | Torre de los Templarios, 30400 Caravac |
(0] | Hospederia rural -Restaurante El Molino |

(®  Afiadir destino
Opciones

4]  Enviarindicaciones al teléfono

ﬁ- por Cam. del Huerto 2h 39 min

12,2km
Detalles

e

Figura 98. propuesta de sendero inteligente entre el casco histérico de Caravaca de la Cruz y los pediria rural el molino pasando por las
Fuentes del Marqués y la torre de los templarios.
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Figura 99. Paisajes existentes en el itinerario propuesto Como sendero inteligente entre el centro histérico de Caravaca y hospederia rural
El Molino.

Otro posible itinerario que serviria como sendero inteligente seria la conexidn entre el casco
histérico de Caravaca y la pedania de Archivel. Este itinerario, si bien no posee monumentos de caracter
cultural o paisajistico relevante, si plantea caminos mayoritariamente asfaltados que permiten un
trayecto seguro en bicicleta sin que discurran por lugares con una tasa elevada de trafico que haga
incompatible el paseo en condiciones de seguridad (ver figuras adjuntas).
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Figura 100. Paisajes naturales que atraviesa el sequndo itinerario propuesto como sendero inteligente entre Caravaca de la Cruz y Archivel.

Por ultimo, una tercera propuesta podria ser el desarrollo de un itinerario perimetral al casco
urbano por la cara norte de Caravaca de la Cruz denominado “anillo verde”. Este tercer sendero
inteligente del plan “Ruraleando” tendria una longitud algo superior a los 8 km y podria ser realizado
apoyandose tanto en senderos urbanos como entramos periurbanos de la ciudad que conectarian con la
via verde del noroeste. Se trata de un itinerario que conjuga paisajes urbanos con paisajes mas agricolas
y naturales, disponiendo de una longitud accesible tanto al desplazamiento peatonal cémo al transito en
bicicleta en condiciones de seguridad. En las fotos adjuntas se puede apreciar la calidad del paisaje y los
elementos culturales que recorreria. La orografia es mayoritariamente ya el que alterna tramos
periurbanos con el recorrido de un pequefo cauce agricola.

Los tramos grafiados en la figura adjunta en azul claro, rojo, verde y naranja se encuentran ya
claramente estudiados solos parte del ayuntamiento, mientras que el cierre en azul ha de ser concretado
técnicamente aunque presenta claros visos de viabilidad.
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Figura 102. Visuales urbanas y periurbanas existentes a lo largo del trazado del anillo verde.
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Figura 103. Entorno paisajistico recorrido por el cauce en el que se apoya el tramo norte del anillo verde.

4.3.3. PLAN DE DESCOGESTION DEL TRAFICO DE LA CARRETERA DE GRANADA

Tal y como se ha subrayado en el apartado de diagndstico, la carretera T-730 (denominada antigua
carretera de Granada) es la principal arteria de circulaciéon del casco urbano de Caravaca; es decir la
principal via de entrada o salida de la autovia del noroeste RM-15 a la ciudad. Tal y como se ha podido
comprobar en los aforos de trafico realizados en distintas horas del dia y en distintos dias de la semana
durante la realizacién de analisis de las problematicas de transporte privado, en su trazado de acceso al
nucleo urbano se producen los principales problemas de congestion de trafico rodado en la ciudad.

Se trata de picos puntuales en diferentes horas del dia, bien por saturacién de la capacidad de la
carretera como infraestructura viaria, bien por la generacién de traficos desequilibrados que producen
retenciones en algunos puntos de cruce con otras arterias viarias de la ciudad. Las zonas en las cuales se
ubican fundamentalmente estas problematicas son dos: la zona de acceso en el tramo que va desde el
enlace de la autovia con el tanatorio hasta la avenida de la Constitucion, y donde confluyen ya en la zona
del Templete del centro urbano de la ciudad distintas secciones viarias cohabitando zonas de preferencia
de paso con zonas semaforizadas.
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Figura 104. Ambito de actuacién en la carretera de Granada.
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En este sentido, y en coherencia y coordinacién con las actuales propuestas existentes para la
reordenacién de traficos de esta travesia urbana, se plantean sendas actuaciones de mejora de su
ordenacidn viaria mediante la inclusidn de algunas rotondas intermedias y la modificacién del trazado de
los carriles para laminar las actuales puntas de trafico. La modificacidon del tramo inicial qué trafico
rodado ampliando su capacidad permitird laminada este caudal de trafico procedente de la autovia sin
gue esto tenga un impacto en el paisaje urbano relevante al tratarse de una zona periurbana de escaso
transito peatonal.

El acceso de la antigua carretera de Granada desde la autovia del noroeste se ha convertido
actualmente en el principal acceso a la ciudad, muy por encima del trafico desde la autovia existente en
el nudo de conexidn con la antigua carretera de Murcia o en la entrada que se realiza a la ciudad a través
de la carretera de Moratalla. Por lo tanto, se trata de una actuacidn de caracter preferente, orientada a
evitar los atascos diarios motivados por el trafico ordinario, pero también disefiada para evitar que se
formen grandes colas a la entrada de la ciudad durante la celebracién de eventos extraordinarios como
el afio jubilar de 2024.
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Figura 105. Actuaciones de mejora de gestion del trdfico en la glorieta de entrada a la ciudad.

Por otro lado, el tipo de rotondas propuestas evitaran una semaforizacidén excesiva de la travesia
facilitando el desagiie del caudal de trafico en momentos que sean de horario valle, y, sin embargo, no
se producira el colapso de estas nuevas infraestructuras circulares en los horarios punta de traficos muy
elevados y simétricos (este tipo de cruces tiende a saturar a partir de una IMD>3000). Se trata, por tanto,
de actuaciones orientadas fundamentalmente a recalibrar y reequilibrar el trafico viario motorizado
correspondiente a los vehiculos privados, sin fomentar un mayor uso de los mismos ya que el acceso a la
ciudad en su zona central no se incentiva.

CARAVACA DI LA CRUZ

Figura 106. Actuaciones de descongestion del trdfico en la glorieta del templete.

4.3.4. DESARROLLO DE PLANES DE TRANSPORTE AL TRABAJO

Segun establece el Instituto para la diversificacion y el ahorro de la energia (IDAE) del Gobierno
de Espafia, un plan de transporte al trabajo consiste, esencialmente, en la realizacion de un conjunto de
medidas elaboradas mediante un proceso participativo y ejecutadas por la direccién del centro de
trabajo. Dichas medidas tienen por objeto racionalizar los desplazamientos al lugar donde se desarrolla
la actividad, tanto de sus propios empleados como de clientes, proveedores y visitantes. Estas medidas
se acompaian de campafias de concienciacién y promocién. Las medidas se orientan, normalmente, a
incentivar el uso de modos de transporte mas eficientes, fomentar un uso mas racional del coche y
reducir la necesidad de desplazamientos al centro de trabajo.

La administracién municipal ha de promover y fomentar el desarrollo de planes de transporte al
trabajo por parte de las empresas cuya relevancia tenga cierto impacto en la movilidad global del
municipio. Entornos laborales como los situados En el poligono industrial de Venta Cavila, pueden ser
candidatos a desarrollar de manera dicha actuacion coordinada entre la administracién y las empresas
en materia de movilidad. En este campo, el administrador municipal debe actuar como facilitador
velando por el interés general y ayudando en la medida de sus atribuciones a las empresas para que estas
entidades implementen las medidas necesarias para fomentar una movilidad sostenible entre sus
trabajadores. La implementacién de mejoras de infraestructuras en zonas asociadas a congestion del
trafico por horarios de entrada y salida de trabajo debe estar vinculada a la mejora global de la movilidad
en el entorno urbano.
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En consecuencia, en este ambito se descartan intervenciones de incremento de capacidad de las
infraestructuras para laminar puntuales problemas de trafico en zonas urbanas. Por el contrario, se busca
fomentar un transporte mas sostenible realizando actuaciones quirdrgicas en areas urbanas en materia
de seguridad vial, y facilitando la intermodalidad con el transporte publico o el transporte discrecional
colectivo de cardcter privado. En este sentido, el Ayuntamiento y las empresas deben facilitar la
implementacién de servicios de transporte publico y privado mediante lanzaderas desde los
aparcamientos disuasorios que se planifiquen cerca de zonas que por concentracién de actividad
empresarial que genere fuertes intensidades de trafico asociadas a horarios de entrada y salida en el
trabajo.
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Figura 107. Posible parada ubicada en el restaurante la Malena.

Dichas lanzaderas realizadas desde la ciudad de Caravaca de la Cruz y con posible colaboracién
con otros muchos que abarcase trabajadores de localidades cercanas como Cehegin, Bullas, Calasparra o
Moratalla podrian tener como destino una parada en las dreas de servicio de los restaurantes Malena o
Venta Cavila (o en su defecto en la estacion de Repsol anexa), pudiendo adecuarse un espacio de parada
para facilitar el estacionamiento del autobus durante el periodo de desembarco de los viajeros. Con la
ubicacidn de dichas paradas no solo se permitiria un acceso en un tiempo razonable al poligono industrial,
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sino también podrian beneficiarse de dicho servicio de lanzadera trabajadores de las empresas
colindantes que no estan propiamente incluidas dentro de la superficie del poligono industrial.
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Figura 108. Posible parada ubicada en el drea de estacionamiento del restaurante venta cavila.

4.3.5. DESARROLLO DE PLANES DE MEJORA DEL TRANSPORTE ESCOLAR

Se recomienda la implantaciéon de un plan de mejora de los caminos escolares, para generar
itinerarios escolares seguros, especialmente en las pedanias. En los centros educativos de la ciudad de
esta vaca de la Cruz se generan ocasionalmente problemas relacionados con la circulacion del trafico a la
entrada vy la salida de los horarios escolares. Estos problemas estan relacionados con la congestién en las
vias principales de acceso a estos centros, ademas de las dobles filas y ocupacidn de espacios peatones y
reservados que se producen en las inmediaciones de los centros, con los consiguientes riesgos para los
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carriles bici y el calmado de trafico en este documento. Este proceso de desarrollo de un nuevo modelo

de movilidad escolar en la ciudad de Caravaca y de un cambio de actitud de los ciudadanos para favorecer
la movilidad activa y auténoma de los escolares debe ser gradual, consensuado, transversal y multietapa.

viandantes y el propio alumnado, ademas de las consecuencias que todas estas infracciones tienen para
el vecindario y el entorno debido a la ocupacion indebida de los espacios por parte de los vehiculos, y la

contaminacion acustica y ambiental que se produce.

Figura 109. Parada habitual de los autobuses escolares en zonas no urbanas de las pedanias de Caravaca.
En el caso de la movilidad escolar se debe apostar por proyectos de movilidad activa y auténoma
para los escolares. Actualmente, los entornos urbanos son percibidos como espacios hostiles, de riesgo
e inseguros, y por este motivo los padres en muchas ocasiones impiden a sus hijos desplazarse de forma
autéonoma a sus centros escolares, lo que propicia la generacidon de todos estos problemas y aumenta
esta sensacion de inseguridad hacia el entorno urbano, produciendo un bucle del que es complicado salir
sin una estrategia clara y eficaz, en la que se involucren todos los actores implicados en la movilidad.

Para revertir esta situacion, y que la movilidad activa y auténoma a los centros por parte del

alumnado se perciba como una actividad segura es necesario invertir en urbanismo, con una mejora en
la calidad del espacio publico y la sefializacién, en movilidad, mediante el calmado de trafico y la

realizacion de itinerarios seguros a pie o en bicicleta, y en educacién, tanto a los nifios y nifias en los
centros educativos, para fomentar su movilidad auténoma de forma consciente y segura, como a los

adultos con campanias de concienciacién y respeto a la movilidad peatonal y en bicicleta.
Esta apuesta por la movilidad activa y auténoma en los desplazamientos escolares estd

estrechamente relacionada con las actuaciones que se quieren llevar a cabo en la red peatonal, los

El modelo ha de basarse en actuaciones que den lugar a una disminucidon de los problemas

relacionados con la movilidad escolar, asi como percepcion mas agradable y segura del entorno urbano.
Para ello, se propone el desarrollo de un modelo de movilidad escolar con actuaciones a tres bandas:

En primer lugar, actuaciones educativas dentro del ambito escolar que tengan como obijetivo la

formacion del alumnado para aprender a desplazarse de manera autdnoma a pie o en bicicleta, y con el
conocimiento necesario de la normativa de circulacién para hacerlo de manera segura y responsable.
Para esta actuacién debe ponerse a disposicién de los centros educativos una programacién diddctica
elaborada por el Ayuntamiento de Caravaca, asi como los recursos necesarios para su desempenfio. Esta
actuacion debe hacerse en coordinacion con las actuaciones en marcha de la CARM en travesias (ver

figura adjunta).
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Figura 110. Zonas de actuacion del plan regional de travesias seguras para el entorno de Caravaca de la Cruz
En segundo lugar, actuaciones urbanisticas para rehabilitar y crear mdas espacios peatonales y

carriles bici, ademas de actuaciones de calmado de trafico de vehiculos. Se propone también la

colocacién de mas sefializacion y elementos que garanticen la seguridad de peatones vy ciclistas en las
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proximidades de los centros educativos, asi como la presencia de policia que ayude a cumplir las normas
de circulacién e incremente la seguridad durante la entrada y la salida de los escolares.

En tercer lugar, se propone la creacién de itinerarios escolares seguros, esto consiste en un
conjunto de recorridos que unen las principales zonas de residencia de los alumnos con su centro
educativo. Estos itinerarios definen recorridos para que el alumnado acceda al centro escolar a pie o en
bicicleta de manera segura, facilitando una movilidad activa y auténoma. Para los recorridos de alumnos
de menor edad, con el objetivo de que se vayan familiarizando con este tipo de recorridos pero que lo
hagan bajo supervisién, se propone que se organicen grupos acompanados de un policia que garantice
su seguridad guiandolos durante todo el recorrido.

La creacion de estos itinerarios seguros debe hacerse mediante el analisis de los distintos actores
sociales del proceso y la elaboracién de procesos de participacion del alumnado y sus familiares, que nos
permitan formular las propuestas de los distintos itinerarios seguros que se deben implantar. También
se deben realizar campafias de divulgacién e informacidn de estos itinerarios seguros escolares, para que
la ciudadania apoye y respete esta iniciativa, y se fomente un ambiente de cooperacién y compromiso
entre todos los actores implicados en la movilidad.

4.4 PROGRAMA 4: PROGRAMA DE MEJORA Y PUESTA EN VALOR DEL ESPACIO PUBLICO

Muchas de las actuaciones orientadas al fomento de alternativas de movilidad sostenible como Ia
micromovilidad tienen sometida su correcta implementacién al desarrollo de un espacio fisico adecuado
gue permita cumplir los objetivos. Esta cuestidon se desarrolla en este apartado, cuyo objetivo no es solo
la mejora material del espacio publico como soporte fisico de las actividades de movilidad, sino la puesta
en valor del mismo a través de su promocidn social y la asignacidon de un papel mas protagonista en el
conjunto del espacio urbano de la ciudad. Las actuaciones comprendidas dentro de este programa son
consecuencia en muchas ocasiones de planes expresados anteriormente en otros programas operativos
del PMUS, y abarcan desde actuaciones de cardcter estratégico, hasta pequefias operaciones de caracter
ordinario. Ademas, incorporan dos cuestiones de relevancia legal y social a las cuales las autoridades
europeas estdn exigiendo que se les otorgue mds protagonismo en el ambito de la movilidad, como son
la problematica de la seguridad vial (debido al creciente incremento de accidentes en el ambito urbano)
y la inclusién de una perspectiva que también aborde las cuestiones relacionadas con la accesibilidad en
todas las actuaciones que se aborden.

4.4.1. PLAN PEATONALIZACION DE ESPACIOS URBANOS ESTRATEGICOS

Taly como se ha sefialado durante la fase de diagndstico, el Municipio de Caravaca de la Cruz hoy
en dia cuenta con zonas y vias dedicadas al peatdn, dentro las cuales podemos destacar las siguientes:
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1. Calle Salén Terraza

2. Calle Salon Supremo

3. Camino del Huerto

4. Plaza Huerto de los Frailes

Las vias antes mencionadas se ubican en las proximidades del centro histdrico de la ciudad, la
calle Plaza Huerto de los Frailes se encuentra cercana al centro urbano y el Camino del Huerto, siendo
una senda verde peatonal se ubica al oeste de la ciudad. Las zonas dedicadas exclusivamente al peatén
no forman parte de una red integral que incentive los desplazamientos a pie de los usuarios visitante de
estas, ya que no cuentan con un trazado continuo que forma un itinerario, sino que son mas bien un
conjunto inconexo de tramos discontinuos (ver mapa de vias y zona peatonales existentes).

El desarrollo urbano del municipio de Caravaca de la Cruz parte desde su centro histérico,
presentado como Conjunto histdrico-artistico por la Real Academia de Bellas Artes de San Fernando en
el afio 1983, siendo declarado favorable por la administraciéon en el 1985. Desde entonces, el centro
histérico no ha sufrido modificaciones significativas en su estructura viaria, ni en su densidad
habitacional, lo que ha impulsado el desarrollo inmobiliario de la zona sur, oeste y norte de la ciudad,
predominando en el Este el suelo industrial-comercial.

Caravaca de la Cruz es una ciudad que destaca por su patrimonio histdricos y religioso que hoy la
hacen un foco de atraccidn constante para visitantes nacionales e internacionales. Uno de los principales
motivos de visita es la Basilica de la Vera Cruz de Caravaca, la cual se encuentra ubicada en la parte norte
del centro histérico. El casco histérico cuenta con seccion vial irregular y dimensiones limitadas, lo cual
ha obligado que estas vias sean zonas de coexistencia de trafico, existiendo algunas vias peatonales, pero
mas que por cuestiones funcionales o de disefo, porque su limitada seccion impide el paso de un coche.

Por lo tanto, en este contexto, se plantea como actuacidn prioritaria la mejora del espacio publico
del acceso peatonal a la basilica castillo de la Santa iglesia de Caravaca de la Cruz desde la plaza del
ayuntamiento. Se trata del principal punto de la red turistica y religiosa de la ciudad, que debido a su
orografia y configuracion montanosa hace inviable la generacién de aparcamientos en su entorno.
Resulta por tanto razonable fomentar los desplazamientos peatonales en su acceso, sin que ello suponga
la restriccion total de acceso a vehiculos de emergencia o vehiculos de caracter institucional. En este
contexto, se ha realizado un estudio de alternativas planteando dos opciones de caracter diferenciado
gue se materializan graficamente en las siguientes propuestas.

Propuesta 1

Como vias a peatonalizar en el Municipio de Caravaca de la Cruz de se proponen las siguientes:

- Tramo final de la Av. Gran Via (Luego de la calle Canalica).

- Calle Puentecilla (Tramo comprendido entre la Calle Adanes y Calle Mayor)
- Calle Mayor (Tramo comprendido entre la Calle Colegio y Calle Cta. Castillo)
- Calle Cta. Castillo (En toda son longitud)
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La peatonalizacién de esta zona busca la reduccién del trafico rodado y potencializacion comercial en
areas con una alta concurrencia de residentes como de visitantes. Se trata de una actuacion mas
ambiciosa tanto en superficie peatonalizada como en restriccidon de acceso rodado, con el objetivo no
solo de mejorar el acceso peatonal, sino también de fomentar un mayor nivel de atractivo turistico para
el espacio publico en la zona del casco histdrico y en el acceso a la Basilica.

Figura 111. Propuesta 1 de peatonalizacion de la subida a la Basilica de la Santa Iglesia de Caravaca la de la Cruz.

MOVILIDAD URBANA SOSTINIBLE D CARAVACA DE LA CRUZ

Propuesta 2

Esta segunda alternativa parte de la integracién de areas que por su topografia son peatonales, como lo
es el patio del Museo Carrilero donde existe una explanada y escaleras para acceder a la Calle Puentecilla
continuando hacia la escalera desde esta calle hasta la Calle Olivericas, siguiendo por esta y girando a la
izquierda hacia una escalera que conecta con la Calle Cta. Castillo.

Como vias a peatonalizar en el Municipio de Caravaca de la Cruz de se proponen las siguientes:
- Calle Olivericas (Tramo final préximo a la basilica)
- Calle Cta. Castillo (Tramo circundante a la basilica)

Se trata de una actuaciéon de peatonalizacion de caracter mas funcional, fundamentalmente
orientada a la mejora del acceso a la basilica limitando las restricciones del trafico rodado a aquello que
es estrictamente necesario, pero facilitando desplazamientos peatonales a los turistas y peatones por el
camino mas corto.

Figura 112. Propuesta 2 de peatonalizacion de la subida a la Basilica de la Santa Iglesia de Caravaca la de la Cruz.
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4.4.2. ACTUACIONES DE CALMADO DE TRAFICO (ZONAS 10, 20 Y 30)

Actuaciones como las anteriores, orientadas a la restriccion del trafico rodado motorizado
mediante la peatonalizacién del espacio publico pueden hacerse en un catalogo limitado de zonas de
actuacion en la ciudad. La actual predominancia de los vehiculos en todas sus modalidades (motorizado
Mediante combustibles fdsiles, eléctricos, hibridos transporte publico, motocicletas, etc.) como
alternativa de desplazamiento principal en la movilidad urbana obligan en cierta medida a estos modelos
de movilidad. Sin embargo, en el marco de una estrategia orientada a la movilidad sostenible es
importante que, si bien es inevitable mantener estas alternativas de movilidad, dichas alternativas se
realicen en unas condiciones de menor emision de gases contaminantes y de efecto invernadero,
reduciendo los niveles de intensidad sonora, y manteniendo unas ratios de seguridad vial que fomenten
los desplazamientos a pie en todos los puntos de la ciudad.

En este contexto, se plantea una estrategia de movilidad basada en actuaciones de calmado de
trafico, que si bien no restringe el acceso de los vehiculos rodados si que reducen su velocidad durante
la realizacién de sus travesias en diferentes puntos de la ciudad. Este tipo de actuaciones no solo forman
parte de una estrategia orientada a una movilidad mas sostenible y segura para los peatones, sino que
también responde a la necesaria implementacién de obligaciones legales derivadas de las modificaciones
ultimas del reglamento de circulacidon aprobadas por la Direccion General de Trafico en el Real Decreto
970/2020, de 10 de noviembre, por el que se modifican el Reglamento General de Circulacién, aprobado
por Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre y el Reglamento General de Vehiculos, aprobado por
Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, en materia de medidas urbanas de trafico.

El Real decreto se modifica el articulo 50 del Reglamento General de Circulacién, rebajando el
limite de velocidad de circulacion genérico en via urbana de 50 km/h a 30 km/h para aquellas calles que
cuentan con un solo carril por sentido de circulacidn, para lograr un impacto positivo en la reduccion de
la siniestralidad vial, especialmente en los colectivos de personas vulnerables. El limite genérico de
velocidad en vias urbanas es de:

a) 20 km/h en vias que dispongan de plataforma Unica de calzada y acera.
b) 30 km/h en vias de un Unico carril por sentido de circulacion.
c) 50 km/h en vias de dos o mas carriles por sentido de circulacion.

A estos efectos, los carriles reservados para la circulacion de determinados usuarios o uso
exclusivo de transporte publico no seran contabilizados.

Las velocidades genéricas establecidas pueden ser rebajadas previa sefializacidn especifica, por la
Autoridad municipal, y excepcionalmente, el Ayuntamiento podra aumentar la velocidad en vias de un
Unico carril por sentido hasta una velocidad maxima de 50 km/h, previa sefializacion especifica. Por su
parte, el limite genérico de velocidad en vias consideradas como travesias es de 50 km/h para todo tipo
de vehiculos. Este limite podra ser rebajado por acuerdo del ayuntamiento con el titular de la via.
Ademas, las autoridades municipales y titulares de la via podran adoptar las medidas necesarias para
lograr el calmado del trafico y facilitar la percepcién de los limites de velocidad establecidos.

URBANA SOSTENIBLE

CARAVACA DI LA CRUZ

MOVILIDAD URBANA: NUEVOS LIMITES DE VELOCIDAD

Nuevos limites de velocidad
en las vias urbanas:

20 km/h 30 km/h 50 km/h

Vias de dos o mas
carriles por sentido
de circulacion

Vias de un tinico
carril por sentido
de circulacion

Vias que dispongan
de plataforma tnica
de calzada y acera

M 1 oD
L5

|y e Nota: no se aplicaran hasta pasados seis meses de su publicacion en el BOE.

ES -

Figura 113. nuevos limites de velocidad impuestos tras la modificacion de circulacion.

@ NUEVAS VELOCIDADES

r: 12/5/2021

Con plataforma Unica
de calzaday acera

®,

Un solo carril
por sentido

(’@
i)

Dos o mas carriles
por sentido y travesias

®,

i= %}

Los carriles reservados a determinados usuarios o de

sivo de transporte publico no contabilizan.

Figura 114. Casuistica de aplicacion por tipologia de calzadas de los nuevos limites de circulacion y horquillas de limites mdximo y minimo
de velocidad.
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Este nuevo marco regulatorio de limites de velocidad en vias urbanas fue aprobado por Real
Decreto en diciembre de 2020 con una disposicién transitoria habilitando un periodo de adaptacién a los
ayuntamientos de 6 meses. Por lo tanto, desde mayo de 2021 es de obligada aplicacién en todos los
municipios de Espafia. En el caso de Caravaca, si bien la casuistica existente en la trama urbana asumia
ya en gran medida tanto desde un punto de vista normativo como a efectos practicos la nueva regulacion
de velocidades maximas en zonas urbanas, existen diversos puntos en los cuales hay margen de
aplicacion de dicha regulacién de restriccién de velocidades expresada anteriormente en las figuras
descritas (ver figura adjunta).

VELOCIDAD MAXIMA
£ —— 10km/h
—— 20km/h

/ 30 km/h
s 50 km/h

Figura 115. Limitaciones de velocidad propuestas en funcion de la aplicacion del nuevo reglamento de circulacion de la DGT.

Ademads, al margen de las modificaciones sefaléticas que pueden implementarse, puede resultar
interesante la inclusién de diversos elementos que garanticen desde un punto de vista ejecutivo el
correcto cumplimiento de los limites de velocidad del nuevo reglamento de circulacion (ver figura
adjunta). Estos basicamente se refieren a los siguientes 3 elementos: 1) Bandas reductoras de velocidad,
que son una solucidn prdctica y rapida para utilizar en aquellas zonas en las que se exige circular a una
velocidad moderada, como pueden ser las cercanias de escuelas o pasos de peatones. En funcién de la
velocidad maxima a la que se permita circular pueden tener de altura en el eje longitudinal 3,56 7 cm.
2) Cojines berlineses consistentes en una elevacion en el carril que obliga a frenar la marcha de los

URBANA SOSTENIBLE
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vehiculos en funcién de la distancia entre las ruedas del mismo eje (es adecuada su instalacidon en
ciudades donde circulen autobuses y servicios de emergencia, ya que estos pueden ser rebasados sin
molestia, mientras que los vehiculos se ven obligados a reducir velocidad) y 3) Bandas sonoras “BTA”,
este tipo de elemento estd formado por pequeiios resaltes dispuestos de una forma determinada para
gue los vehiculos se vean obligados a reducir la velocidad de forma mds moderada que si se tratase de
cojines berlineses o de bandas reductoras (por eso, las bandas sonoras son adecuadas para su instalacién
mas bien en carreteras fuera de la zona urbana).

- & & o
V. V. V. Vv

Figura 116. Ejemplo de bandas reductoras de velocidad, cojines berlineses y bandas sonoras tipo BTA.

Por ultimo, una de mayor impacto estético y con también una gran capacidad funcional de reducir
de manera efectiva la velocidad de los vehiculos en el espacio urbano es laimplementacién de soluciones
de urbanismo tactico similares a las implementadas en los apartados anteriores de cara a fomentar la
micromovilidad. En este sentido, la utilizacién por ejemplo en calles de 2 carriles con un Unico sentido de
circulacién, puede ser una buena solucion para fomentar un trazado no rectilineo que reduzca la
velocidad permitida de los vehiculos de manera funcional y efectiva, al mismo tiempo que se puede ganar
espacio publico para el peatdn (ver ejemplo de calle en Logroiio en la figura adjunta).
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Figura 117. Ejemplo de estrategia de calmado de trdfico en una calle de Logrofio mediante la aplicacion de soluciones de urbanismo tdctico.

4.4.3 PLAN DE MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL EN CASCO URBANO Y PEDANIAS

Segun establece la Direccién General de Trafico en sus ultimas circulares informativas como estrategia
integral de seguridad vial en las ciudades y pueblos, la introduccidn de criterios de seguridad vial en los
PMUS vy otras actuaciones de mejora de la movilidad se debe enfocar siempre hacia el concepto de
“Vision Cero” y el sistema seguro. La Vision Cero persigue adoptar medidas de prevencion con el objetivo
de lograr que el nimero de muertes de trafico sea cero, mediante una estrategia basada en un enfoque
integral de seguridad.

La DGT parte del principio de que las personas cometen errores y no deben pagarlo con la vida:
se reconoce la inevitabilidad de los errores humanos. Asi, se debe hacer hincapié en la responsabilidad
de las autoridades a la hora de generar sistemas viales seguros, con un grado elevado de cumplimiento
de la ley, garantizando asi la proteccion de la vida y de la integridad fisica de las personas. El objetivo es
contar con un esfuerzo compartido para evitar conductas de conduccién peligrosasy para la contribucién
a la mejora de la convivencia urbana.

URBANA SOSTENIBLE
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En ese contexto, la Visidon Cero es una estrategia de seguridad vial integral: se retoman las “Tres
E’s” clasicas de la seguridad vial, Engineering, Enforcement, Education (Disefo Vial, Aplicacion de la Ley y
Educacidn), afiadiendo un enfoque de sistema para atender a las interacciones entre ellos. Para ello se
apoya en los cuatro pilares: disefio vial, regulacion y su aplicacion, cultura de la movilidad y gestion.

- Disefio vial: planificar e implementar estrategias de disefio vial, que permitan la consecucién de espacios
seguros mediante la mejora de las intersecciones, calles completas y calmado de trafico.

- Regulacion y su aplicacidén: contar con una normativa que proteja a las personas, y velar por el
cumplimiento de la ley, reforzando su aplicacion, y promoviendo una conduccion adecuada.

- Cultura de la movilidad: promocionar la intermodalidad y la utilizacién amable de las calles.

- Gestion: mejorar la toma de datos para detectar las causas de los hechos de tréfico, elaborar estrategias
de prevencion y lograr el fortalecimiento de las instituciones responsables.

GESTION DE

REGULACION LA

CULTURA DE

o o SEGURIDAD

VIAL

MOVILIDAD APLICACION

Figura 118. Cuatro pilares del principio de vision cero establecido por la Direccion General de Trdfico para movilidad segura.

El Ayuntamiento de Caravaca de la Cruz ya fue innovador y disruptivo en la aplicacidon de cuestiones
relacionadas con la seguridad vial peatonal con la puesta en marcha en 2019 de senalizaciones en los
pasos de cebra que incluian citas literarias de autores de reconocido prestigio para fomentar la
responsabilidad de los peatones en la atencion al trafico durante el transito en dichos cruces.

F oy Yo SERE TLE VASAEALLD,

SEANTA CTCRUZ. SERE
CRAMFANA Y TTHEYTE BT
LA MANANA TE T
~alMERT CE NMIANSY

ELIAS L OS rRTS

Figura 119. Ejemplo de paso de peatones con una cita literaria en la avenida Gran Via de Caravaca de la Cruz.
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Partiendo de ese contexto y el trabajo realizado se realizan a continuaciéon una serie de
recomendaciones de mejora de la seguridad vial en la movilidad de la ciudad de Caravaca de la Cruz.
Dentro del casco urbano, tanto en las zonas urbanas de centro histérico, ensanche o travesias
periurbanas, se hace necesario implementar diversas mejoras de la seguridad vial que permitan
desarrollar los planes de fomento de los desplazamientos peatonales, tal y como se ha sefialado en
diversos puntos del apartado de diagndstico. Actualmente, la prioridad existente a nivel reduccion de
accidentes en la Direccidon General de Trafico se centra en los accidentes desarrollados en el casco urbano
por encima de la siniestralidad en carretera.

Para ello, se propone a nivel de documento de avance una serie de criterios generales, que seran
desarrollados con mas profusidn en actuaciones concretas durante la fase de elaboracién del documento
ejecutivo final del PMUS. Estos criterios se basan en las recomendaciones establecidas por los organismos
oficiales, quién especial por el Manual de recomendaciones de disefio, construccidn, balizamiento,
infraestructura, conservacién, sefializacién y mantenimiento de carril bici de la Direccién General de
Trafico (Ministerio del Interior, 2005) y las publicaciones de Mapfre sobre seguridad vial y la publicacién
“Calmar el Trafico” de Alfonso Sanz Aldudn (Ministerio de Fomento, 2012).

A continuacién, se describe el catalogo de propuestas de actuacion en materia de soluciones de
mejora en la seguridad vial para la zona del casco urbano, explicitando sus criterios de implantacién en
las diversas zonas de la ciudad a nivel general para ayudar al fomento de la movilidad peatonal mediante
el incremento de la seguridad vial en cada una de las zonas tipo analizadas:

- Mejora de la sefalizacién mediante elementos de iluminacion en puntos conflictivos de la zona
centro de la ciudad. Asi, la iluminacion en las poblaciones debe procurar:

- Destacar los puntos singulares, sobre todo las intersecciones, la directriz de la calle, los cambios
de alineacidn y curvas pronunciadas, los tlineles y puentes y los bordes fisicos.

- Abarcar toda la seccién de la calle, incluyendo las aceras, las bandas de estacionamiento, la
calzada y sus aledafios.

- Proporcionar una luz adecuada a cada tipo de espacio.
- Evitar que el arbolado obstruya su difusién.
- Reducir al minimo la emisién luminica en los espacios privados.
- Minimizar el consumo de energia.
CRITERIOS DE ILUMINACION

Vias con IMD alta

La forma mas idonea de iluminar vias de trafico intenso es mediante luz cenital, que evite el
deslumbramiento de los conductores. En dreas urbanas, no se recomienda disponer luminarias sobre las
medianas en este tipo de vias.

URBANA SOSTENIBLE
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Vias con IMD baja

Se recomienda aplicar los siguientes criterios:

- Mantener la iluminacion durante toda la noche.
- Extension de la iluminacién a los jardines o fachadas adyacentes que puede mejorar el aspecto
nocturno del drea y evitar la delincuencia.
- Disponer de luminarias de forma que iluminen los elementos verticales, y, en particular, la forma
humana, para que sea perceptible la actitud de las personas presentes en la calle.

Vias en areas centrales y comerciales

Con caracter general puede decirse que la iluminacién debe centrarse en los aspectos peatonales, y no
en las calzadas, y que debe tener un importante componente horizontal, que permita dar luz a planos
verticales y, en concreto, a los peatones.

Pasos de peatones a nivel

Se iluminardn los pasos de peatones a nivel situados sobre tramos de la red principal o sobre vias locales
colectoras que no estén integrados en una interseccién de trafico rodado, pudiendo incluso iluminarse
mediante elementos reflectantes o retroiluminados la superficie de aquellos pasos de peatones en zonas
urbanas de alta siniestralidad.

Figura 120. Ejemplo de paso de peatones inteligente ubicado en la ciudad de Cartagena.

Pasos de peatones subterraneos

Se iluminaran las superficies verticales, resaltando los colores, para mejorar la identificacién de las
personas.
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Zonas de transito mixto con uso de bicicleta

Puesto que la principal necesidad de visibilidad serd la determinacién de la presencia de objetos o los

cambios que en ellos se produzcan sobre el carril, se recomienda aplicar el concepto de iluminancia
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horizontal. Como la velocidad del ciclismo varia entre 10 y 20 km/h para bicicletas, y por debajo de 40
km/h para ciclomotores, las necesidades de iluminacidn no seran tan estrictas como las impuestas para

otros traficos motorizados, ya que el tiempo de percepcidn serd generalmente mayor.
Casco Histdrico

=7 o F

La zona del casco historico al tener el acceso del trafico rodado parcialmente restringida no plantea
problemas relacionados con la velocidad de los vehiculos o el exceso de congestion de trafico. Sin
embargo, es una zona donde la seguridad vial se orienta mas a la movilidad desde el punto de vista de la
accesibilidad. En este campo, es importante la mejora del espacio publico para hacerlo mas accesible al

ciudadano mediante rampas, o elementos mecanicos que faciliten los desplazamientos tal y como
establece el Plan Especial de Ordenacidn del Casco Histérico de Caravaca de la Cruz.
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SR M senamianie implementacion de zonas 30 (sobre elevaciones modelo almohada o tipo lomo). Son cambios en la
o alineacion vertical de la calzada. Su efectividad se fundamenta en la incomodidad que supone para los
vehiculos atravesarlos a una velocidad superior a la indicada para cada disefo. La zona de influencia de
) ) o o ) un lomo es de unos 40-60 metros. Por ello es recomendable instalar una secuencia de estos dispositivos
Figura 121. Propuestas de paso los accesibles en el casco historico: rampas, escaleras mecdnicas y ascensores establecidos el PECH
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cada medio centenar de metros si se quiere mantener la reduccién de velocidad en itinerarios largos. Su
perfil puede ser circular, sinusoidal o trapezoidal. Los lomos combinados frenan diferencialmente a
vehiculos y autobuses. En nuestro caso podremos emplear estos dispositivos si se da alguna de las
siguientes situaciones:

- Via con baja IMD.
- Velocidades: 30 —40 Km / h.
- Via en la que predomina el comercio y hay que otorgar la preferencia al peatén

Es importante, pobladas o de accesos a poblaciones este tipo de elementos no sean del mismo
color que la calzada, tal y como sucede en algunas de las pedanias de Caravaca, Sino que vayan coloreadas
como se muestra en el ejemplo de la figura adjunta.

Figura 123. Ejemplo de Resaltos de lomo y almohada sefializados con pintura en color en las interurbanas.

- En zonas periurbanas o en travesia es interurbanas de titularidad municipal estrechamiento de carriles
o sefalizacién vertical de zonas de arcén. Como su propio nombre indica consiste en estrechar la anchura
de los carriles, para conseguir asi un efecto reductor de la velocidad. Este dispositivo puede ir
acompafiado de otros como es el arbolamiento para transformar el aspecto general de la via.

DIMENSIONES
Anchura del estrechamiento para el paso de 2 vehiculos a la vez: 4 metros.

Anchura del estrechamiento para el paso de un Unico vehiculo: 2,75-3,20 metros.

URBANA SOSTENIBLE
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Por encima de los 4,5 metros de anchura el efecto reductor de la velocidad practicamente desaparece.
Para mantener la reducciéon de velocidad en un tramo amplio de la via hace falta implantar
estrechamientos cada 30-40 metros, siendo 50 metros el limite maximo.

- Pasos de peatones y espacios de transito pintados con texturas o con sefalizaciones especiales. Este
tipo de senalizaciones puede ser muy interesante para facilitar los desplazamientos peatonales de
personas del espectro autista o con discapacidades cognitivas, o visuales o funcionales. Este tipo de
cebrados se genera mediante el uso de sistemas compuestos por una Resina de Poliuretano y un Arido
100% Bauxita Calcinada, con un porcentaje minimo de Alumina (Al203) del 85% y granulometria media
de 1 mm a 3,55 mm. La resina base de poliuretano debera estar pigmentada del mismo color que el arido.
No se utilizardn pinturas. Con este sistema se consigue una superficie antideslizante de diferente colory
textura de aplicacién en carriles bici, pasos de peatones, etc. en zonas de escasa visibilidad franjas
transversales de alerta previa los pasos de peatones (su objetivo es advertir al conductor con antelacién
de la conveniencia de reducir la velocidad para eludir que el dispositivo transmita vibraciones o ruido
derivados de su accién sobre el sistema de amortiguacién del vehiculo. Pueden estar formadas por
resaltes transversales continuos, pavimentacion rugosa o resaltes discontinuos del tipo de las
denominadas chinchetas. Parece cierto que fuera de ciertos limites razonables, podrian producir dafios
a vehiculos. También pueden repercutir sobre la distribucidon de las velocidades, incrementando la
dispersién). En zonas urbanas con alta siniestralidad se recomienda también la implementacién
progresiva de sefalizacién de pasos de peatones para nifios con trastornos del aspecto autista.

PANADERIA

Figura 124. Ejemplo de sefializacion de pasos de peatones para nifios con trastornos del aspecto autista.
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- En zona de confluencia de carriles con rotondas en las cuales se alcanzan velocidades superiores a la
camisa con frecuencia con distintos tipos de trafico iluminacion del perimetro de las rotondas. En caso
de no existir rotondas se pueden incluir mesetas o plataformas para zonas de confluencia de carriles con
menos espacio. Podrian ser considerados como lomos expandidos o prolongados, especialmente de los
de tipo trapezoidal que disponen también de una parte llana en la coronacidn. Facilitan el cruce peatonal,
pero son propensas al aparcamiento ilegal que ha de ser evitado con elementos de proteccidn tales como
marmolillos.

- En cruces peatonales con cohabitacion de trafico rodado se pueden incluir orejas y martillos. Su fin es
facilitar el cruce de los peatones, disminuir el peligro de la circulacion y el riesgo de los viandantes. El
primero de esos objetivos se busca mediante la disminucion del espacio que los viandantes han de
recorrer en la calzada, y también por la capacidad que tienen las orejas de impedir el aparcamiento ilegal
en las esquinas. El segundo objetivo puede alcanzarse gracias a la disminucién de la velocidad del trafico
gue se deriva del estrechamiento de la calzada y de la reduccidn del radio de giro de los vehiculos. Pueden
servir para acoger parte del mobiliario urbano en las operaciones de reordenaciéon que allanan de
obstaculos la banda de circulacidn peatonal.

Figura 125. Ejemplo de sefializacion de cruce en puntos de cruce en zonas periurbanas amplias de pedanias con travesias de transito.

- En travesias y zonas periurbanas instalacion de reductores de velocidad (dispositivo reductor de
velocidad. Parte de un arco de circunferencia de goma mezclada en un 60-70% con caucho reciclado.
Consta de un elemento intermedio de color negro en goma con relieves antideslizantes. En la parte
superior se incorpora una lamina antideslizante de color amarillo reflectante. El sistema de fijacion estd
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constituido por tornillos con tacos, aunque también puede adherirse al suelo con adhesivos quimicos.
Cada elemento lleva un resalto de entrada para que encajen entre si, quedando perfectamente
alineados.

4.4.4. ACTUACIONES DE OPTIMIZACION DEL ESTACIONAMIENTO EN LA CIUDAD

A la luz de lo detectado en la fase de diagndstico el analisis de las actuaciones de optimizacidn en
materia de estacionamientos en el conjunto del municipio, las propuestas de actuacién se centraran en
el drea urbana de Caravaca de la Cruz, al no haberse detectado ni en las pedanias ni en la zona de poligono
industrial problematica alguna sobre estas dotaciones. Hay que sefialar, en cualquier caso, que Caravaca
de la Cruz no es una ciudad que por la forma de su estructura y morfologia urbana genere graves
problemas de aparcamiento para los vehiculos a motor. Aun asi, en la fase de diagndstico se ha puesto
de manifiesto la existencia de problemas de dotacién de aparcamientos fundamentalmente en las zonas
del casco histérico y en algunos puntos del ensanche. En estas zonas, la suma de aparcamiento privado
existente en los edificios y la oferta de aparcamiento publico no es capaz de absorber las necesidades de
aparcamiento tanto para su uso de rotacién como para estacionamiento de los residentes.

Esta problemdtica no es debida a la existencia de un infradimensionamiento de la oferta de
aparcamiento publico en el espacio viario, ya que su dotacion es por ejemplo en la zona de ensanche
suficiente, sino mds bien a la insuficiencia de aparcamiento privado en la trama residencial. En este
sentido, si comparamos las ratios de dotaciones de aparcamiento de rotacion y especificos para
residentes en la trama del ensanche en la ciudad de Caravaca frente al de otras ciudades podemos
comprobar que en el caso de Caravaca los valores estan por encima de los ratios habituales de ciudades
de tamafio medio similares (ciudades de 20.000 a 50.000 habitantes). Que se podria recomendar una
redistribucion de aparcamientos favoreciendo mas la proporcion de aparcamientos destinados a
residentes, sin embargo, hay que tener en cuenta también la condiciéon de Caravaca De la Cruz como
ciudad cabecera de comarca y suena turistico religioso y cultural, lo cual puede justificar el
mantenimiento de los ratios de distribucién actuales de aparcamiento en el ensanche urbano.

Figura 126. Zonas ORA de residentes y aparcamientos de rotacion.
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En este caso, el margen de maniobra existente se limita sobre todo a la generacién de algun
aparcamiento subterrdaneo en alguna plaza publica, lo cual constituye una obra costosa, y sobre la cual
no existen alternativas. Como consecuencia de esto, se ha planteado en el programa operativo de
fomento del transporte publico el desarrollo de diversos aparcamientos disuasorios para evitar un cierto
efecto llamada al aparcamiento en el centro de la ciudad y se han planteado otros tantos aparcamientos
en zonas mas cercanas al centro de la ciudad como en la manzana verde de Europan junto a la ¢/ Nueva,
en el antiguo colegio Consolacién en la ¢/ Canalica con ¢/ Puentecilla, junto al futuro auditorio en la

explanada junto a la calle Mayrena y la Av. de los andenes y en un solar en la ¢/ Almazarica junto con la
¢/ Herndn Cortés.

Tal y como se ha comentado, esta situacién de déficit de dotaciones de aparcamiento que esta
especialmente acentuada en la zona del centro histérico es fruto de la configuracion intrinseca de una
ciudad como Caravaca. La ciudad posee un alto patrimonio histdrico, y una trama urbana bastante

antigua en su centro, y por tanto sin plazas privadas de aparcamiento subterrdaneo en el subsuelo de
dicha zona de la ciudad (figura adjunta).
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A nivel global, la presencia de un casco histérico de grandes dimensiones en proporcién a la
superficie del conjunto de la ciudad deriva en un déficit importante de aparcamiento privado en toda
esta zona de la ciudad, que en el caso del casco histérico ademas no puede paliarse con la incorporacién

de plazas de aparcamiento en superficie sobre el espacio publico debido a la estrecha configuracién de
las calles. La zona de la ciudad con mayor déficit puede observarse en la figura adjunta.
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Figura 127. Antigliedad de los edificios situados en el casco histdrico de Caravaca de la Cruz. Fuente: PECH.
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Figura 128. Propuesta de aparcamientos verticales en el entorno del casco histérico. Fuente: PECH

La existencia de diversas edificaciones en ruinas, solares libres de titularidad privada o espacios
catalogados como sistema general de espacios libres que podrian ser utilizados como aparcamientos
subterraneos plantean la posibilidad de mejorar la dotacidon de aparcamientos en la zona del casco
histdrico para paliar el déficit en esta materia motivado por la ausencia de aparcamiento privado en las
edificaciones mas antiguas. En este sentido, se podria plantear como actuacidn complementaria la
modificacion del Plan General de Ordenacidn Municipal incorporando la posibilidad de ofrecer en la zona
del casco histérico una prima de aprovechamiento urbanistico en aquellos solares que incorporen un

cambio de uso de uso principal residencial a uso principal terciario utilizando dicho uso para

aparcamientos. Se podrian construir en el entorno del casco histérico, tal y como se muestra en la figura
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adjunta, hasta 6 edificios de aparcamientos verticales (zonas A1, A2, A3, A4, A5 y A6 de la figura adjunta).
También se podrian reacondicionar edificios actualmente en desuso o sin uso residencial para su
reacondicionamiento como aparcamientos publicos de rotacién lo cual también exigiria una inversién
por parte de los titulares del edificio al tener que reacondicionar la estructura a una sobrecarga de uso
apropiada.

Figura 129. Ejemplos de distintas tipologias de aparcamientos verticales n superficie en edificios de disefio o rehabilitados.

4.5. PROGRAMA 5: PROGRAMA DE INNOVACION Y MODERNIZACION Y DE LA MOVILIDAD

En este Programa Operativo se abordaran aquellas actuaciones de caracter estratégico e innovador que
permitirdn la modernizacién de la movilidad en el municipio de Caravaca de la Cruz. Se trata de
actuaciones orientadas no solo la mejora de la movilidad desde un punto de vista funcional sino también
para la generacién de un mayor atractivo turistico y una potenciacién de la competitividad econdmica
del conjunto de la ciudad y el municipio.

4.5.1. PLAN DE ACTUACIONES ESTRATEGICAS ORIENTADAS A LA MEJORA DE LA MOVILIDAD EN EL

EVENTO “CARAVACA ANO JUBILAR 2024”
El afio jubilar es un evento de maxima importancia para la ciudad de Caravaca de la Cruz y para el
conjunto de la Regién de Murcia. este acontecimiento plantea la llegada durante los afios 2024 y 2025
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de mas de un millén y medio de peregrinos que visitaran por cuestiones religiosas la ciudad de Caravaca
siendo, ademas, gran parte de los trayectos de caracter peatonal y desarrollando gran parte de las
actuaciones una actividad turistica de primer nivel tanto a nivel de restauracién como de visitas a lugares
de interés de la ciudad. En este sentido, conseguir que la experiencia del visitante sea de calidad es un
objetivo de primer nivel tanto para las autoridades como para el conjunto de la sociedad de Caravaca de
la Cruz.

La afluencia masiva de un niumero tan elevado de visitantes durante un corto espacio de tiempo
conllevara posiblemente problemas de trafico abordados desde una perspectiva integrada. En este
campo, el planteamiento de los aparcamientos disuasorios que eviten la entrada masiva de vehiculos al
centro de la ciudad pudiendo colapsar el casco histérico principales arterias de comunicacién es una
actuacion estratégica que debe abordarse en el marco de los actuales fondos europeos de ayuda a la
mejora de la movilidad urbana, pues contribuird a laminar esos picos de demanda que se producen en
estos eventos de caracter extraordinario pero también supondrdn una dotacidn para la mejora del trafico
diario en la ciudad. Ademas, la existencia de esta tipologia de aparcamientos favorece el uso de servicios
de trabajo tanto publico como privado que pueden mejorar la oferta turistica de hoteles y lugares de
restauracién, aportando un valor afladido al conjunto de la oferta turistica de Caravaca de la Cruz.

Por otro lado, la mejora del espacio publico es un desafio que ha de abordarse desde una
perspectiva tanto de fomento de la movilidad sostenible y saludable, como desde la perspectiva de la
turistica del conjunto de la ciudad. Un espacio publico atractivo al turismo ha de incorporar calles
amables y facilidad de acceso a los puntos de mayor interés para los visitantes. Para ello, se han
desarrollado durante la fase de Programa Operativo de mejora del espacio publico y de carbonizacién
del transporte diversas actuaciones orientadas a mejorar de manera sencilla de los espacios transitados
peatonalmente en la ciudad. Se trata de actuaciones basadas en el urbanismo tactico que permite la
realizacion de mejoras en el espacio publico de caracter reversible sin la necesidad de ejecutar grandes
y costosas obras de urbanizacién. Ademas, se trata de obras que se prestan con facilidad al desarrollo de
actuaciones de participacién y colaboracién ciudadana mediante mecanismos de codisefio urbano.

Estas actuaciones forman parte de una estrategia de baja intensidad para mejorar el conjunto del
espacio publico en la ciudad, en especial en aquellos cruces o lugares de interés que actualmente
presentan un bajo nivel de walkability tal y como se ha detectado durante la fase de diagndstico. Se trata
de actuaciones de bajo coste y facil ejecucion que buscan generar itinerarios peatonales en zonas
estratégicas de la ciudad fomentando la movilidad peatonal y desincentivando el uso del transporte
privado por calles en las cuales, si bien no se restringe su circulacion, se desincentiva un desplazamiento
a gran velocidad que genera mayores niveles de contaminacién e impacto acustico. Estas actuaciones,
mas alld de la propuesta realizada, son de aplicacidn obligada ya que la modificacién del reglamento de
circulacién de la Direccion General de trafico realizada en el aino 2022 obliga a constituir como “zona 20”
aquellas calles de un carril por sentido, suponiendo en la practica en el caso de Caravaca una reduccién
legal del limite de velocidad asignado en la mayoria de las calles de la zona urbana mds céntrica.

Al margen de estas actuaciones que, como se ha sefalado, constituyen actuaciones de baja
intensidad, es necesario actuaciones de cardcter icdénico que sirvan de atractivo turistico y de
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posicionamiento estratégico de la ciudad, a la vez que generen una mejora funcional desde el punto de
vista de la movilidad. En este campo, un desafio pendiente para la mejora de la conectividad con el
principal hito religioso y turistico del municipio (el castillo basilica de la Santa iglesia de Caravaca de la
Cruz), es la mejora de la subida desde su casco histérico. Esta necesidad no alberga muchas alternativas
desde el punto de vista de la conectividad dado que se enmarca en una limitacién de espacio que no
permite los desplazamientos mediante ningin tipo de vehiculo rodado salvo para situaciones
excepcionales.
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Figura 130. Accesos al Castillo desde las calles Puentecilla y Oliverica.

En este contexto, la ejecucién de una actuacién de conectividad con la Basilica de alto impacto
turistico que facilite su acceso desde la zona del ayuntamiento hasta los aledafios del Castillo deberia de
ser una actuacion prioritaria. Esta actuacidn resulta interesante tanto por la necesidad funcional de
facilitar el desplazamiento peatonal de los peregrinos y visitantes (muchos de ellos de avanzada edad)
que poseen dificultad para recorrer los actuales desniveles de subida a la Basilica (de mas del 8% en
algunos casos), como por la posibilidad de disponer de un elemento icénico de promocion turistica de
Caravaca de la Cruz como destino religioso. dentro de los programas operativos desarrollados en el
ambito de la mejora del espacio publico mediante peatonalizaciones, una de las alternativas plantea la
mejora del acceso al castillo por calle puentecilla y Olivericas. se trata de zonas del casco histérico de la
ciudad cuyas edificaciones se encuentran bastante deterioradas y en las cuales la habilitacion de un
acceso supondria un importante atajo, si bien también implica un importante desnivel a superar y la
existencia de edificaciones a sustituir.
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Figura 131. Alzados inferior (calle puentecilla) y superior (cuesta del Castillo) de los posibles accesos para la ubicacion de un ascensor de
subida a la basilica.

En este sentido, el desarrollo de un ascensor y un edificio turistico que salvase los desniveles
actuales de 3 alturas de edificacién podria suponer tanto una mejora relevante en la y la conectividad del
centro histérico con la zona de la basilica, como la generacidn de un hito arquitecténico que mejorase la
promocién de la ciudad como destino turistico a nivel regional. Se trataria de una infraestructura de
comunicacidon que ademads seria ornamentada con caracteristicas propias de la arquitectura religiosa de
los principales lugares turisticos de Caravaca de la Cruz. El ascensor permitiria conectar directamente las
calles el casco histérico de la ciudad con la cuesta del Castillo que da acceso directamente a la Basilica,
reduciendo un trayecto que mas que por su longitud supone un importante handicap para el acceso al
castillo por la importancia del desnivel y la inexistencia de elementos de accesibilidad.
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Figura 132. Ha estado reformado con el ascensor en la calle Puentecilla.

Desde un punto de vista material se trataria de una estructura metalica acristalada con los
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Figura 133. Seccion transversal y alzados posteriores y frontal de la configuracion del ascensor.
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mencionados motivos ornamentales de la artesania religiosa de la ciudad de Caravaca. La infraestructura

podria estar acompafiada de un edificio anexo que, ademas de prestar los servicios funcionan para la
gestion del ascensor, podria incorporar diversos contenidos de cardcter museistico que acompafiasen al
visitante durante su trayecto en caso de realizar alguna parada intermedia. Su presencia no alteraria el
conjunto de la fachada de la calle puentecilla, aunque si se plantearia con un caracter diferenciador para
generar un hito arquitectdnico que subrayase su presencia y por lo tanto facilitarse su acceso visual a los
viandantes. A continuacién, se muestra en diversas imagenes de como se configuraria este proyecto y

cual seria el resultado final de su implementacion en el alzado reformado de la Cuesta del Castillo.

Superposiciéon sobre panoramica

Figura 134. Alzado del ascensor en su desembarco en la cuesta del Castillo y simulacion informdtica de como quedaria insertado en la calle
en su zona de desembarco superior.
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4.5.2. PLAN DE AYUDA A LA MEJORA DE LA COMPETITIVIDAD DEL COMERCIO: OPTIMIZACION DE
ZONAS E INTERARIOS DE CARGA Y DESCARGA

La Distribucién Urbana de Mercancias (DUM) es el tramo final del proceso logistico de distribucién
fisica, la entrega del producto al consumidor sea este su domicilio, o la distribucién comercial finalista.
En los ultimos afios se ha incrementado exponencialmente la demanda de envios de paqueteria a
domicilio por parte de particulares debido al comercio online, lo cual se ha visto intensificado por el
estado de emergencia sanitario y el confinamiento, lo que ha producido que el comercio online fuera la
Unica alternativa para realizar algunos tipos de compras. Caravaca no ha sido ajena a este fenédmeno, y
en su condicion de cabecera de comarca del noroeste actia ademdas como HUB local de la distribucién
de paqueteria las empresas distribuidoras de caracter regional y nacional.

Esto ha provocado que se produzcan solapamientos e ineficiencias tanto en el uso del espacio
publico con la distribucidn tradicional del canal HORECA, cdmo en el uso de aparcamientos de rotacién
de residentes Del municipio y visitantes de otros municipios. A este fendmeno hay que afiadir que se ha
normalizado el servicio de urgencia y las elevadas frecuencias de aprovisionamiento, sin ser conscientes
del coste que esto tiene, tanto econdmico como social y ambiental. Esta urgencia en los envios y la
gratuidad de estos hacen que las actividades de DUM sean ineficientes (baja ocupacion de los vehiculos,
grandes costes para operadores y clientes, y un elevado niumero de externalidades) y en algunos casos
insostenibles econémicamente, erosionando la rentabilidad de muchas empresas del sector del
transporte a niveles marginales.

La DUM puede llegar a ser en un futuro en la zona urbana de Caravaca de la Cruz uno de los
principales responsables de la congestién del trafico, pues los servicios de logistica urbana se han hasta
casi las 12 horas al dia en un dia ordinario. Este fendmeno afecta al uso del aparcamiento de rotacién
ordinario en el casco urbano e interfiere con los peatones durante el proceso de reparto de las
mercancias en las zonas peatonales en varias zonas de la ciudad (ver figura adjunta). De andlisis realizado
durante la fase de diagndstico se han detectado zonas de actuacidn prioritaria en las cuales habria que
intervenir en la gestién del aparcamiento para desincentivar solapamientos entre la distribucidn urbana
de mercancias mediante paqueteria Y la distribucidon tradicional del canal HORECA. Se trata
fundamentalmente de los ejes de la carretera de Granada, Gran Via, avenida de la Constitucidén y los ejes
transversales correspondientes a la avenida Juan Carlos | y el conjunto formado por la calle Corredera, la
avenida Maruja Garrido y la salida a la antigua carretera de Murcia (RM-517).

Del analisis realizado se ha detectado un impacto segmentado de la distribucién urbana de
mercancias en el estacionamiento y el uso del espacio publico. De un lado, existen zonas de saturacién
preferente de caracter comercial y asociadas al canal HORECA y en la zona perimetral y calles adyacentes
de la avenida de la Constitucién y Gran Via. De otro lado, se han detectado zonas con solapes preferentes
por la distribucion de paqueteria y mercancias ordinarias en los ejes correspondientes a la avenida Juan
Carlos I y el conjunto formado por la calle Corredera, la avenida Maruja Garrido y la salida de la antigua
carretera de Murcia (RM-517).
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Figura 135. Zonas de saturacion preferente de cardcter comercial y HORECA (en amarillo) y zonas de distribucion de paqueteria ordinaria
con solapes preferentes con el estacionamiento residencial y de rotacién (en rojo).

En estas zonas deberian implementarse soluciones de logistica urbana de ultima milla que
coordinasen entre los distintos actores las actuaciones de carga y descarga mediante una mayor
disposicidon de informacion a los usuarios, y una ordenacién mas equilibrada de los usos del espacio
publico. La logistica de ultima milla engloba diferentes agentes y sectores cuyos intereses y dindmicas
resultan en un complejo ecosistema que obliga a buscar soluciones coordinadas. Se trata de actuaciones
en las cuales el ayuntamiento debe actuar como elemento facilitador de las operaciones pues en muchas
ocasiones dichas acciones estan supeditadas a un area de intervencion puramente del mercado privado
o de las empresas. A nivel general, dichas soluciones de ultima milla deben ir fundamentalmente
asociadas a estos cuatro pilares:

e Nuevas infraestructuras como soporte a la operativa de los nuevos modelos logisticos,
permitiendo acercar y/o facilitar la capacidad de entrega al destinatario final. En el estudio sobre
la materia realizado por Deloitte a nivel nacional se destacan las tres principales infraestructuras
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logisticas: los almacenes, los lockers y las zonas de carga y descarga. Contar con unas los nuevos modelos y soluciones logisticas para solucionar las problematicas actuales
infraestructuras logisticas mucho mas adecuadas y digitalizadas es clave para la transformacion mencionadas.
de la logistica de la Ultima Milla.

¢ Nuevas tecnologias y start-ups que habilitan la posibilidad de mejorar (o incluso redefinir) las
operativas logisticas y los canales de interaccion con el cliente, siendo mas eficientes y amigables.
En el estudio desarrollamos las 11 principales tecnologias: nuevos canales de comunicacién, -
servicios de geolocalizacidon, dynamic / big data, taquillas inteligentes, patinetes eléctricos, ULTIM‘?‘ MILLA
embalaje reusable, plataformas de movilidad, vehiculos eléctricos y combustibles alternativos, LOGISTICA
drones, vehiculos auténomos y robotizacion.

e Laregulacion por parte de las Administraciones Publicas como elemento proactivo del cambio, I EIlF v _ -

desarrollando las funciones de estratega, coordinador, catalizador, regulador y operador. En este =
sentido, en el estudio Nuevas infraestructuras como soporte a la operativa de los nuevos modelos
logisticos, permitiendo acercar y/o facilitar la capacidad de entrega al destinatario final. En el
estudio destacamos las tres principales infraestructuras logisticas: los almacenes, los lockers y las
zonas de carga y descarga. Contar con unas infraestructuras logisticas mucho mas adecuadas y
digitalizadas es clave para la transformacion de la logistica de la Ultima Milla.

Figura 136. Concepto general de logistica de ultima milla.
¢ Nuevas tecnologias y start-ups que habilitan la posibilidad de mejorar (o incluso redefinir) las

operativas logisticas y los canales de interaccién con el cliente, siendo mas eficientes y amigables.
En el estudio desarrollamos las 11 principales tecnologias: nuevos canales de comunicacién,
servicios de geolocalizacidon, dynamic / big data, taquillas inteligentes, patinetes eléctricos,
embalaje reusable, plataformas de movilidad, vehiculos eléctricos y combustibles alternativos,
drones, vehiculos auténomos y robotizacion.

A nivel especifico de Caravaca de la Cruz, basdndonos en estos conceptos generales planteados
como estrategia marco, se podria crear un registro de matriculas de vehiculos de carga y descarga que
permitiese a estos vehiculos utilizar una app para regular y monitorizar de manera gratuita las
operaciones en estas zonas y evitar solapamientos. Esto permitiria ademas a los trabajadores del sector
de la paqueteria y el transporte de mercancias tener un conocimiento previo de la ocupacién de las zonas
de carga y descarga facilitando la mejor gestién de las mismas (existen ya precedentes elaborados entre

o La regulacion por parte de las Administraciones Publicas como elemento proactivo del cambio, la FROET y el Ayuntamiento de Murcia en esta materia, que han arrojado resultados positivos de gestion).
desarrollando las funciones de estratega, coordinador, catalizador, regulador y operador. En este

sentido, se citan luego las principales ineficiencias actuales que las Administraciones Publicas
deberan adaptar para permitir la implantacion de nuevos modelos y soluciones que optimicen la
logistica de Ultima Milla.

e Lacolaboracidn entre los diferentes agentes y sectores de actividad es clave para poder acometer
con garantias el desarrollo de un nuevo marco regulatorio e implantar de manera agil y eficiente
los nuevos modelos y soluciones logisticas para solucionar las problematicas actuales
mencionadas.

e Las principales ineficiencias actuales que las Administraciones Publicas deberdn adaptar para
permitir la implantacién de nuevos modelos y soluciones que optimicen la logistica de Ultima
Milla.

Figura 137. Fundamentos generales de funcionamiento espacial de la logistica de ultima milla mediante el uso de una app.
¢ La colaboracién entre los diferentes agentes y sectores de actividad es clave para poder acometer

con garantias el desarrollo de un nuevo marco regulatorio e implantar de manera agil y eficiente
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En el caso de una poblacién de tamafio como Caravaca de la Cruz, pero que a su vez actla como
cabecera de comarca en la distribuciéon de mercancias y en la provisién de servicios, las claves para la
solucién de los problemas debido a la DUM estan en:

- Creacidn de infraestructura.

- Implantacién de tecnologia para la regulacién y control.

- Regulacion.

- Colaboracién y educacion entre los diferentes agentes y sectores.

Entre las soluciones que se proponen en este documento para mejorar estos problemas que genera
la DUM en la ciudad tenemos: reorganizacion de la oferta de zonas de carga y descarga, creacién de
herramientas SIG de control de los horarios de las zonas de carga y descarga, implantacién de un Centro
de Distribucidn Urbana con una red de puntos de entrega y la promocién y fomento del reparto DUM
con medios de bajo impacto. Estas cuestiones se abordaran desde una perspectiva conceptual en el
marco de este documento de avance, para posteriormente ser desarrolladas a nivel especifico durante
la redaccion del documento ejecutivo del PMUS.

- Reorganizacion de la oferta de zonas de carga y descarga.
Las zonas de carga y descarga no son capaces de absorber los grandes volumenes de repartos y
aprovisionamientos de ultima milla, lo que genera un aumento de congestion en la ciudad al
realizarse repartos de forma ilegal (doble fila).
Por ello se propone un estudio de los comercios y centros logisticos que podrian ubicarse en el
entorno urbano de Caravaca de la Cruz y de volimenes de mercancias para establecer la
necesidad de esta ampliacién y proponer la implantacidn de nuevas zonas de carga y descarga o
el uso mixto de zonas de aparcamiento estableciendo horarios para estas operaciones.

- Herramientas de control SIG para el uso de las zonas de carga y descarga.
La regulacion del uso del estacionamiento puede realizarse mediante nuevas herramientas TICs,
implantando aplicaciones para smartphones que permite sustituir los discos horarios para
controlar el uso de las plazas de carga y descarga. El objetivo seria poder ofrecer una mayor
disponibilidad de plazas pudiendo informar de la zona que estan libres y ocupadas por otros
vehiculos para agilizar los servicios de reparto permitiendo de esta manera a los repartidores una
coordinacidon comuny una mejora en la ruta trazada para realizar el reparto. La aplicacién también
permitiria disponer de un registro de las operaciones realizadas por el propio repartidor y el
tiempo de estacionamiento que le queda, lanzando avisos si se agota el tiempo.
Este tipo de aplicaciones también ofrece datos que cuyo tratamiento y analisis permite una mejor
adaptacion de la ciudad a las necesidades reales del sector, proporcionando plazas donde sean
necesarias y reduciéndolas donde no prestan ningun servicio.

- Implantacion de Centros de Distribucion Urbana (CDU) de Mercancias.
Son plataformas logisticas que realizan la distribucidon final de mercancias con vehiculos de bajo
impacto en ventanas temporales especificas. De este modo, en el Centro de Distribucion Urbana
se pueden recibir mercancias las 24 horas del dia, estableciendo horarios nocturnos para la

recepcion de los grandes camiones de distribucion de mercancias, evitando que estos circulen por
el interior de la ciudad durante el dia. Con la sustitucién de los camiones de grandes dimensiones
y furgonetas por vehiculos alternativos de menor tamafio y cero emisiones se consigue una
mejora en la calidad ambiental y acustica.

Los principios en los que se basa este concepto son en primer lugar limitar las operaciones de
carga y descarga, puesto que un solo operador se ocuparia de realizarlas, ademas estas se harian
con vehiculos eléctricos Unicamente. En segundo lugar, establecer franjas horarias que no
interfieran con la circulacién normal de la ciudad. Y finalmente, prever un servicio especifico y
Unico para la distribucion de mercancias.

Para lograr conciliar intereses y crear beneficios para todos los actores participantes,
basicamente administracién publica, transportistas y minoristas, existen algunas ideas clave,
extraidas de las experiencias de diferentes proyectos piloto en diversas ciudades europeas:

e Cooperacion entre los sectores publico y privado: la administraciéon puede adoptar la

tarea de intervenir para equilibrar la variabilidad de costes en los transportes que

encuentra el sector logistico privado. También puede influir mediante la cesidn de espacio
para albergar la infraestructura de almacenaje y redistribucion de las mercancias.

e Participaciéon de transportistas y comercios: una idea clave que hay que desarrollar es la

interaccidn entre empresas para crear acuerdos y trabajar cooperativamente para reducir

costes. Se ha demostrado que compartir CDU da buenos resultados econdmicos.

Igualmente, para mejorar la aceptacidn de los transportistas se pueden detallar de forma

transparente los costes y los beneficios.

e Marco legal: la politica puede dar apoyo, aparte de mediante la financiacion, a través de

planes estratégicos o modificando las ordenanzas locales. Estas normativas pueden validar

y animar a legalizar espacios disponibles para CDU, restringir el acceso a zonas urbanas

concretas, y establecer restricciones horarias para la circulacion.

e Investigacion especifica para la ciudad: es imprescindible un estudio detallado de la

demanda de mercancias en el area considerada, para determinar con precisién las

dimensiones, tanto de almacenaje como de flota de ultima milla, que se necesitan para el
trasbordo de bienes.

Promocién y fomento de los vehiculos de bajo impacto.

Con esto se pretende fomentar el uso de vehiculos de bajo impacto para el reparto final de
mercancias, como son las bicicletas, patinetes o furgonetas eléctricas de carga. Para esto se
pueden establecer ayudas por parte de las administraciones para la compra de estos vehiculos
por parte de las empresas de distribucidn de mercancias, asi como favorecer y facilitar el reparto
con este tipo de vehiculos.

Para favorecer el uso de este tipo de vehiculos se pueden utilizar las herramientas TICs para el
control de las zonas de carga y descarga de las que se ha hablado anteriormente, dando la opcién
de insertar en la aplicacién los datos del vehiculo para ofrecer mas ventajas a los vehiculos de
bajo impacto aumentando las ventanas temporales de reparto y el tiempo de estacionamiento
en las zonas de carga y descarga.
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También se pueden implantar restricciones en zonas peatonales y de calmado de trafico para
vehiculos que no sean de bajo impacto, lo que ayudaria a incentivar el uso de estos ademas de
mitigar el trafico de agitacion o la interferencia de vehiculos en itinerarios peatonales.

- Establecimiento de taquillas informatizadas en distintas zonas de la ciudad para un reparto mas
eficiente, con zonas de carga y descarga en las proximidades. Esto ayuda a eliminar la cantidad de
viajes que tiene que realizar el transportista por las calles de la ciudad ya que con un solo viaje se
puede entregar varios paquetes y la recepcién de la mercancia se puede realizar durante las 24
horas, por lo que es posible establecer un horario nocturno de reparto.

Mediante una distribucion eficaz de las taquillas por toda la ciudad de manera que los ciudadanos
puedan ir a recoger su mercancia de manera cémoday a pie o en bicicleta, se disminuiria el trafico
de agitacion y la saturacién en la ciudad debido al reparto de mercancia a particulares.

4.5.3. PLAN DE GESTION INTEGRAL DE LA MOVILIDAD CON TECNOLOGIAS SMART CITY

En los ultimos afios, los avances tecnoldgicos estan cambiando y redisefiando la sociedad a pasos
agigantados. Cada dia aparecen nuevas tecnologias que ofrecen facilidades de conectar aplicaciones con
la vida diaria de las personas, ya sea para organizar su trabajo, ahorrarles tiempo o estar en contacto con
familiares. Laidea haido un paso mas alld y se ha creado la nueva interconexién del sistema de transporte
basada en la movilidad inteligente. Este tipo de movilidad se le conoce como Smart Mobility y supone
una revolucidn para todas las ciudades del mundo que estan apostando por este nuevo modelo. Mobility
as a Service (MaaS) o Movilidad como Servicio, surge como una innovacién tecnoldgica que consiste en
integrar en una Unica plataforma todos los modos de transporte publicos y privados disponibles en una
ciudad, ofreciendo al usuario la opcion de planificar, reservar y pagar su transporte dentro de la misma
aplicacion.

Figura 138. Ejemplos de aplicacion del concepto de movilidad como servicio (Maas).
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Figura 139. Marco de funcionamiento del denominado concepto de movilidad como servicio (Maas).

La gestion en la movilidad en Caravaca necesita de un importante aporte de valor afadido, tal y
como se ha puesto de manifiesto en diversas problematicas descritas en la fase de diagndstico. Esta
mejora ha de redundar en un mejor servicio a los ciudadanos, en un catdlogo de informacién al transporte
publico mas amplio y detallado, en la capacidad de obtener un feedback mas exhaustivo y transparente
de la movilidad en la ciudad, en el fomento de una movilidad mds sostenible y en el desarrollo de
herramientas que permitan una mejor gestién del transporte a todos los niveles. En este contexto, la
implementacién de las tecnologias de la informaciéon en el campo de la movilidad es una tarea obligada
por parte de la administracion municipal. Esta actuacion, situada en el marco de conseguir orientar la
ciudad hacia un modelo Smart City del siglo XXI a través del denominado internet de las cosas (loT), se
desglosa en diversas propuestas tecnoldgicas que a continuacion se describen.
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Figura 140. Aplicacion conceptual del denominado internet de las cosas (l1oT) a la Movilidad Urbana.

En primer lugar, se han de implementar a nivel municipal tecnologias de la informacion basadas
en infraestructuras de datos espaciales (IDE) con datos, metadatos y herramientas de servicios que
permitan de un lado aportarle al ciudadano una mayor formacién de los servicios de transporte
disponibles, cdmo obtener un mayor retorno te los patrones de comportamiento de los usuarios para
poder mejorar asi los sistemas de transporte publico de implementar mecanismos para la reduccién del
uso del transporte privado contaminante.

Esta Infraestructura de Datos Espaciales (IDE) municipal ha de integrar los datos, metadatos,
servicios e informacidn de tipo geografico relacionados con la movilidad, conforme a las especificaciones
del Open Geospatial Consortium (OGC). Ademds, su funcionamiento debe estar alineado con los objetivos
de la directiva Europea 2007/2/CE del Parlamento Europeo del Consejo denominada INSPIRE y con la
Infraestructura de Datos Espaciales de Espafia (IDEE) del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana para que sean interoperable y de cardcter publico y mayoritariamente abierto, segun establece
la Ley sobre las infraestructuras y los servicios de informacién geografica en Espafia (14/2010 de 5 de
julio), denominada LISIGE.

Por otro lado, aparte mas generados con la tecnologia del apartado anterior, debe crearse en
segundo lugar un portal web especifico de movilidad para ampliar la actual informacion disponible para
los ciudadanos. Este portal web denominado por ejemplo “Caravaca se mueve”, debe incluir informacion
en tiempo real de los servicios municipales de transporte publico por autobus, de manera que el usuario
pueda conocer la frecuencia y el horario previsible del préximo autobus en su parada mas cercana. De
igual manera, este portal debe integrar informacién relativa a los taxis, y los servicios ferroviarios
existentes en el municipio.

El portal debe ser accesible a todos los usuarios en todas las modalidades, y disponer de una
version para teléfonos moviles mediante el desarrollo de una app, para facilitar su uso en tiempo directo
a pie de calle. De igual manera, el portal web debe incluir informacion georreferenciada de interés para

URBANA SOSTENIBLE

CARAVACA DI LA CRUZ

los usuarios de transporte en la ciudad, y servir de herramienta de difusién del Plan de Movilidad urbana
sostenible que finalmente apruebe el Ayuntamiento. La implantacién de este portal web servir para
mejorar los actuales servicios de informacidn ofrecidos por la administracion municipal, y también para
obtener una mayor informacion (siempre que los usuarios lo autoricen) de los patrones de movilidad
agregado existentes en la ciudad y el resto del municipio.

Por ultimo, el Ayuntamiento deberia de tener acceso a la informacién disponia auténoma de la
region de Murcia sobre el sistema de ayuda a la explotacion del transporte publico de la concesiones de
transporte interurbano por autobus que afecta a su municipio para optimizar su gestién y obtener de
manera mas transparente datos de ocupacién, cumplimiento de horarios, y velocidades comerciales de
los autobuses en el municipio de Caravaca. esta informacién deberia poder ser integrada en la plataforma
municipal anteriormente mencionada sistema debe siendo interoperable y estando coordinado con el
sistema existente en la Direccién General de competente en materia de transportes a nivel regional. Este
sistema ha de ser el embridn del desarrollo de un centro de control de trafico moderno a nivel municipal,
gue permita la implantacidn de actuaciones mdas ambiciosas como por ejemplo una mejor regulacién del
trafico urbano durante la celebracién de eventos periédicos como los caballos del vino o de cardcter mas
extraordinario como el afio jubilar.

Figura 141. Ejemplo de funcionamiento de los paneles informativos de transporte publico de Cartagena coordinados con el sistema de
explotacion de la concesion de transporte urbano.

El proceso de implantacion de toda esta infraestructura tecnoldgica, tanto a nivel de datos
geolocalizados de infraestructuras de datos espaciales como a nivel de sistemas de ayuda a la
explotacidn, se ha de desarrollar en una primera fase para las lineas de autobus, y pudiendo incorporarse
en fases posteriores otros sistemas de servicio publico como los taxis, el servicio de préstamo de
bicicletas, y el préstamo de vehiculos eléctricos de movilidad personal. Todas estas cuestiones deberan
desarrollarse desde un planteamiento mas detallado durante la redaccion del documento ejecutivo del
PMUS.
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5. PROCESO DE PARTICIPACION PUBLICA

El proceso de participacion publica tiene como objetivo generar un documento que atesore el mayor
grado de consenso posible si fomente la implementacion de los valores de transparencia, participacion
ciudadana y cohesién social establecidos en las directivas europeas para este tipo de herramientas de
planificacion urbana. En este sentido, el Plan de Movilidad urbana sostenible de Caravaca de la Cruz se
plantea como un documento vertebrado fundamentalmente sobre 3 premisas basicas: la participacion
abierta como a la divulgacién de sus objetivos y en la formacidon y concienciacién Ciudadana en los temas
relacionados por la movilidad. Sobre esta base, se han desarrollado diversos apartados relacionados con
las distintas vias posibles de participacién publica en la generacién del documento.

Para garantizar un proceso participativo integral se ha decidido plantear el proceso en 2 fases: una fase
de inicial de generacion de un documento de avance y una fase posterior de generacidon de un documento
ejecutivo. El documento de avance ha presentado sus propuestas de manera mas conceptual, mientras
gue el documento ejecutivo desarrollara el detalle técnico de las mismas, incluyendo planificaciéon
temporal y presupuestaria. Este procedimiento garantiza que todos los actores puedan presentar
alegaciones a un documento inicial para que sus propuestas puedan ser incorporadas de manera efectiva
al documento ejecutivo.

5.1 METODOLOGIA DE IMPLEMENTACION DEL PROCESO PARTICIPATIVO

El proceso de participacion se ha estructurado en torno a tres actividades que nos han permitido obtener
informacidn, tanto cualitativa como cuantitativa. Estas actividades han sido (i) la realizacion de reuniones
grupales o focus group, (ii) realizacidon de encuestas presenciales de caracter principalmente cuantitativo,
incluyendo algunas respuestas semiestructuradas o abiertas, asi como la realizacion de (iii) mapeos de
nodos de movilidad en el continuo urbano de Caravaca de la Cruz.

Las reuniones grupales han sido la principal fuente de informacién del proceso de participacion
ciudadana, aprovechando las mismas para que los participantes realizaran tanto las encuestas como el
mapeo de nodos de movilidad.

Las reuniones grupales o focus group han favorecido la participacién de diferentes perfiles
vecinales, contando con expertos en materia de movilidad del municipio de Caravaca de la Crugz,
representantes de asociaciones y colectivos, representantes politicos, representantes de las pedanias,
etc. Durante las citadas reuniones se han llevado a cabo conversaciones abiertas semiestructuradas, que
han fomentado la colaboracién, generando un entorno de oportunidad y complementariedad.

Las reuniones se han estructurado en torno a 5 fases. En primer lugar, se realizaba la entrega de
la encuesta sobre la movilidad general en Caravaca de la Cruz. Esta encuesta sobre el Plan de Movilidad
Urbana Sostenible estaba compuesta por ocho preguntas divididas en cuatro apartados: Los tres
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primeros apartados permitia conocer una valoracion sobre la percepcion de la movilidad del municipio,
asi como de la movilidad en el casco antiguo y en los barrios. Para su valoracion, debian otorgar a cada
una de ellas una puntuacién en una escala de 1 a 5 (siendo 1 nada adecuada y 5 muy adecuada). A
continuacion, se solicitaba a los participantes que sefialaran dos medidas que considerarian convenientes
para mejorar la movilidad en cada uno de los ambitos senalados.
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Figura 142. Reuniones tipo focus group del proceso participativo.

En segundo lugar, se procedia a una breve explicacion sobre el plan de movilidad, sus objetivos y
relevancia para el futuro de Caravaca de la Cruz.

Seguidamente, se desarrollaba la actividad de mapeo de nodos de movilidad. Para ello, se
disponia de dos planos de Caravaca de la Cruz sobre cartdn pluma, en los que habia que sefialar con
cintas sujetas con pines (chinchetas) los trayectos que realizaban los participantes, tanto en dias
laborables como en fines de semana. El color de las cintas nos permitia conocer, de una forma visual, los
trayectos que se realizaban en vehiculo privado (cinta roja), a pie (cinta verde) y en bicicleta (cinta azul).

A continuacién, se procedia a la elaboracidn del diagndstico. La conversacidon estaba orientada
mediante preguntas llevadas a cabo por el moderador, que ayudaban a los participantes a dar sus
opiniones, y puntos de vista sobre la movilidad del municipio.

La actividad de focus group se desarrolld utilizando técnicas de trabajo colectivo, que nos ha
permitido realizar un diagndstico de la movilidad en Caravaca en la actualidad, una reflexién sobre las
afecciones del préximo Ao Jubilar que tendra lugar en 2024.

Para concluir se realizaban propuestas para la mejora de la movilidad. Las aportaciones realizadas fueron
anotadas por los moderadores para dejar constancia de todas ellas y proceder a la incorporacién de
resultados a este Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

Pa’gina97

Febrero 2023

»  Universidad
. Politécnica
> de Cartagena

vkt
o CARAVACA DE LA CRUZ



caral(llca | URBANA SOSTENIBLE )i CARAVACA DE LA CRUZ

5.2 TALLERES DE PARTICIPACION CIUDADANA

El proceso de participacion ciudadana se ha concretado en la realizacién de cuatro reuniones presenciales
y mediante convocatoria, desarrolladas en la sala de juntas del Ayuntamiento de Caravaca (plaza del
Arco), asi como una sesion abierta a la ciudadania, desarrollada en la via publica, en la Gran Via a la altura
de la plaza Tuzla.

En las reuniones presenciales han participado un total de 33 personas, teniendo lugar en los dias y con
los colectivos que se mencionan a continuacion:

13 de febrero de 2023: representantes de la Real e llustre Cofradia de la Santisima y Vera Cruz de
Caravacay asociacion vecinal Strata, integrada principalmente por vecinos y residentes de la zona
historica.

Figura 143. Desarrollo de los talleres de participacion ciudadana en el ayuntamiento y en la calle.

14 de febrero de 2023: sargento de la Guardia Civil, representantes de la ORA, Proteccién Civil y
diversas autoescuelas de Caravaca.

5.3 CONCLUSIONES E INTERPRETACION DE RESULTADOS
2 de marzo de 2023: peddneos y peddneas de Barranda, Singla, Archivel, La Almudema y Los

. - L nclusion interpr ion resul | presen i rticipacioén ci n van
Prados, y representantes del Partido Socialista. as conclusiones e interpretacidn de resultados del presente estudio de participacién ciudadana se va

a incorporar a esta seccidén de forma agregada, si bien es posible consultar las aportaciones especificas
realizadas en cada una de las actividades en los anexos del proceso de participacidon vecinal que se

2 de marzo de 2023: asociacién de hosteleria, asociaciéon de comerciantes, AMPA del colegio i i
adjuntan al presente estudio.

Santacruz, Carisma Recuerdos, Joyeria Tudela, Joyeria El Arco, Hotel La Vera Cruz, Congecar,

Asociacion deportiva y recuerdos La Muralla. L ) )
Los resultados del proceso de participacidon vecinal se pueden agrupar en cinco bloques:

Junto a estas reuniones, el dia 22 de marzo se desarrollo en horario de mafiana la sesién abierta a la a) Movilidad general
ciudadania en la Gran Via, junto a la plaza Tuzla. En total se han completado de forma presencial 41
respuestas a la encuesta. Segun se desprende de los datos recogidos, tanto cuantitativos como cualitativos, para los vecinos y

vecinas encuestados la movilidad de Caravaca de la Cruz es adecuada, teniendo en general una
percepcion positiva de la misma. Se analizardn en apartados diferentes los casos del centro histérico y
de las pedanias.

En relacidon con los diferentes modos de transporte, la valoracién de las personas entrevistadas ha sido
la siguiente:

- Desplazamientos a pie. Las personas entrevistadas plantean como principales formas de
desplazamiento en los barrios los trayectos a pie. La poblacion es consciente de que vive en una
ciudad de pequefias dimensiones, lo cual favorece la movilidad peatonal. Sin embargo, muchas de las
personas encuestadas reconocen tener la costumbre de hacer en coche muchos desplazamientos que
podrian realizar andando, siendo esta situacidn, a su juicio, generalizada.
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La mejora de estos desplazamientos pasaria por una mayor accesibilidad, solicitando la ampliacién
de aceras y creaciéon de nuevas zonas peatonales, asi como la mejora de la seguridad en los
desplazamientos peatonales.

En la Gran via, los participantes han manifestado la posibilidad de aumentar la visibilidad en los pasos
de peatones, la cual actualmente se ve dificultada por la proximidad con las plazas de aparcamiento,
que disminuyen la visibilidad. Se plantea, por tanto, la posibilidad de reducir algunas plazas de
aparcamiento junto a los pasos de peatones en esta zona para mejorar su visibilidad.

Desplazamientos en coche. Al uso excesivo de los vehiculos, se suma uno de los problemas de
movilidad mas sefialados por los vecinos, como son los atascos producidos en horas punta en
determinados lugares de la ciudad, como la entrada al poligono o la zona del hospital y entornos
escolares.

Para solucionar este problema se demanda una mejora de las infraestructuras de aparcamiento,
tanto de los residentes, habilitando aparcamientos publicos en el centro de la ciudad, como de los
visitantes, creando aparcamientos disuasorios que eviten el colapso del centro.

También se menciona la limitacidn que supone que Caravaca solamente tenga un acceso desde la
autovia (el de la plaza de la Cruz) lo que provoca atascos en horas punta. La creaciéon de un nuevo
acceso supondria un alivio para este punto de la ciudad.

Desplazamientos en bicicleta o patinete. Las personas entrevistadas no consideran el uso de la
bicicleta como una alternativa prioritaria para la movilidad en Caravaca de la Cruz, por dos motivos:
en primer lugar, por la inseguridad de circular en bicicleta, debido a la falta de infraestructuras
adaptadas a las mismas; y en segundo lugar, por la topografia del lugar, ya que el exceso de cuestas
dificulta el desplazamiento utilizando este modo de transporte. Si afirman las personas entrevistadas
que el uso del patinete eléctrico es cada vez mas frecuente en la ciudad y que la bicicleta eléctrica
podria facilitar el desplazamiento con cuestas, si bien se ve como una realidad lejana en este ultimo
caso. Los encuestados mencionan que seria interesante habilitar infraestructuras especificas para las
bicicletas y patinetes, si bien no piensan que compense disminuir el espacio publico destinado a otros
usos como la circulacién, aparcamiento, etc.

Transporte publico. En las reuniones se ha puesto de manifiesto la ausencia de transporte publico.
Las personas entrevistadas mencionaban la posibilidad de que existiese algun servicio de transporte
publico, si bien eran conscientes de que las dimensiones de la poblacién hacian que el uso real de
este medio de transporte dentro del continuo urbano de la ciudad seria muy escaso. Por tanto, no se
ha producido en las reuniones una demanda clara relacionada con el transporte publico dentro de la
ciudad.

Un caso que se ha mencionado por presentar interés se refiere a la posibilidad de conectar Caravaca
de la Cruz con el poligono industrial mediante transporte publico, teniendo en cuenta que es un
desplazamiento habitual de muchas personas. Un transporte que conectara estos puntos seria una
medida importante para descongestionar la entrada o salida de la autovia a horas punta.

Figura 144. Reuniones con colectivos y representantes politicos en el ayuntamiento.
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b) Movilidad en el casco histoérico.

En esta zona de la ciudad si se percibe una disfuncionalidad en cuanto a la movilidad, relacionada sobre
todo con la circulacién y el aparcamiento de vehiculos privados.

En relacidn con la circulacién, el casco antiguo es una zona de gran afluencia turistica durante todo el
afio, lo que provoca dificultades para los vecinos debido a la entrada de vehiculos pertenecientes a
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visitantes; esta situacion no solo provoca problemas de aparcamiento, sino que afecta también al paisaje
urbano y a la proteccion del patrimonio historico.

Los vecinos encuestados consideran la importancia de limitar el acceso de vehiculos de no residentes al
casco antiguo, para lo que se propone el acceso por matriculas. En este caso, se podria incluir el acceso
temporal a las matriculas de los huéspedes de establecimientos de hosteleria del casco histérico, para la
carga y descarga de maletas.

En relacién con el aparcamiento, el principal problema detectado esta relacionado con la falta de zonas
de aparcamiento para residentes. En este sentido, se considera una actuacion prioritaria la creacion de
zonas de aparcamientos publicos (como la zona del solar Europan y el antiguo colegio de la Consolacién
ubicado en la calle Fuentecilla). Igualmente, otra propuesta en esta linea iba dirigida a modificar la
normativa urbanistica actual de proteccién del patrimonio en el barrio histérico para permitir abrir
aparcamientos en la planta baja de los edificios del casco antiguo, para conseguir eliminar vehiculos de
las calles y facilitar la vida a los vecinos.

Finalmente, respecto a la movilidad peatonal, se considera necesaria la mejora de la sefializacion en el
casco histérico, con senalizacion para los monumentos, museos, etc.

Un tratamiento especial se considera para la plaza del Arco. Se trata de una zona que se suele colapsar
de vehiculos que acceden al casco antiguo, a la Basilica, asi como a aquellos que acceden por esta via a
los barrios altos del entorno de la plaza de toros.

Entre las medidas que se planteaban se ha considerado conveniente la limitacidn del trafico en esta zona
a residentes del casco antiguo, ofreciendo alternativas a las personas que van a los barrios, que tendrian
que ir por la carretera de Moratalla y la Avenida de los Andenes. Otra de las propuestas consistio en
habilitar el trafico Unicamente en un sentido, para que la poblacién vaya asumiendo de forma gradual
estos cambios en la movilidad que se consideran necesarios.

Igualmente, la limitacién del acceso de vehiculos hacia la Basilica, implicaria la necesidad de habilitar
alternativas para que personas con movilidad reducida pudieran acceder a la misma, ya sea mediante
algun sistema de transporte publico colectivo, taxi, etc.

c) Movilidad en las pedanias.
La valoracién de la movilidad en las pedanias se pone en relacidn principalmente con las necesidades que

tiene la poblacion de desplazarse a otros nucleos urbanos donde reciben servicios o realizan actividades
gue no pueden satisfacer en sus poblaciones.

URBANA SOSTENIBLE
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La principal demanda esta asociada con la necesidad de dar alternativas a perfiles cautivos del transporte
publico, por no tener acceso a un vehiculo privado, como puede ser menores de edad o personas mayores
gue no tengan capacidad para conducir.

En el primer caso, el de menores de edad, existe un flujo entre semana por las tardes para acudir a
actividades extraescolares, ya sea deportivas, de formacién (caso del Conservatorio de musica) u ocio.
Las personas mayores, sin embargo, tienen mayor necesidad de desplazamiento en horario de manana,
principalmente para acceder a servicios sanitarios.

Se ha manifestado la conveniencia de mejorar la conexidn, de las pedanias con la ciudad de Caravaca de
la Cruz, si bien buscando alternativas al transporte interurbano regular, tal vez con sistemas de transporte
a la demanda o similares. Esta demanda también se produce entre pedanias mas pequefias con otras
mas grandes, para acceder a servicios como el centro de salud de Archivel.

Igualmente, se considera como algo deseable la conexién de las pedanias entre si mediante vias amables,
ciclables o peatonales, pues por su cercania si podrian tener un flujo de desplazamientos importante.

Finalmente, en relacion con el trafico, se considera la conveniencia de reducir la velocidad de los
vehiculos en las travesias que atraviesan las pedanias.

d) Movilidad durante el Aiio Jubilar

La movilidad durante el préximo Ao Jubilar ha sido un tema recurrente en cada reunidn, puesto que los
ciudadanos perciben que va a tener una gran incidencia en su dia a dia.

Entre las propuestas mas repetidas se encuentra la diferenciacion entre residentes y turistas; el objetivo
es favorecer los desplazamientos de los caravaquefios en cualquier medio de transporte y que sean los
turistas los que se adapten a la movilidad de la ciudad.

En este sentido, se plantea la conveniencia de crear aparcamientos para autobuses y vehiculos en
diversos puntos en los bordes de la ciudad, que ademas permitan a los turistas caminar por el centro de

la ciudad, lo que puede favorecer los comercios y locales de hosteleria de la zona.

Se propuso la conexién de aparcamientos disuasorios y el centro mediante transporte publico para las
personas de movilidad reducida.

Igualmente, se consideré la conveniencia de limitar el acceso de vehiculos a la plaza del Arco y a la
Basilica, principalmente en fines de semana, facilitando alternativas para subir a la Basilica.

e) Conclusion
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Tras el analisis de los resultados de las diversas actividades de participacion, se puede concluir que los
vecinos de Caravaca de la Cruz verian de forma muy favorable la implantacién de diversos aparcamientos
disuasorios por la ciudad, asi como aparcamientos publicos en el centro, con la finalidad de resolver los
problemas actuales de aparcamiento. De la misma forma muchos de los encuestados consideran que la
limitacion de vehiculos en el casco antiguo podria favorecer la movilidad en la zona y convertirla en una
movilidad mas comoda, segura y atractiva para vecinos y turistas.

De cara al préximo afio jubilar, los encuestados han centrado sus propuestas en la posibilidad de limitar
el acceso en coche al casco antiguo y mas concretamente a la Basilica, puesto que la afluencia de turistas
dificultard la movilidad de los vecinos del barrio, a la vez que verian de forma muy favorable la
implantacion de algun vehiculo de transporte publico que apoyara la llegada de los turistas a la Basilica.

De cara a la gran incidencia que va a causar el Afo Jubilar en la movilidad de los caravaquefios, seria el
momento de testar medidas temporales que con el tiempo se puedan volver permanentes tras generarse
aceptacion entre los vecinos.

5.4 TRAMITE ADMINISTRATIVO DE EXPOSICION PUBLICA

Se recomienda que el documento de avance del PMUS, ademas de ser presentado y evaluado por parte
de los colectivos ciudadanos en el marco de un proceso participativo, sea sometido a un proceso de
exposiciéon publica administrativa reglada otorgando un plazo razonable al publico general para formular
las alegaciones y aportaciones en defensa de sus legitimos intereses de cara a la redaccién del documento
ejecutivo. Dicho documento de avance debera formularse como un documento de alcance conceptual
para facilitar la comprensién y andlisis de cualquier tipo de ciudadano independientemente de que posea
una formacién técnica en la materia o no, pero detallando todas aquellas cuestiones que puedan lesionar
intereses de terceros o impliquen la entrada en vigor de cuestiones que supongan una alteracién
significativa de los derechos y obligaciones de concesionarios, propietarios privados y administraciones
publicas que puedan resultar afectadas.

Se entiende que el desarrollo posterior realizado en el documento ejecutivo sobrepasa ya las
cuestiones conceptuales, centrandose en el desarrollo técnico de los programas y actuaciones concretas.
Esta segunda fase se asume mas como un documento de ejecucién mds que de planificacién, generando
la definicion técnica necesaria para completar este proceso de planificacién dentro de los estdndares
técnicos habituales. Por lo tanto, se considera que no procede una segunda exposicion publica antes de
su aprobacion por parte de la junta de gobierno del ayuntamiento, siendo mas bien preceptivo para esta
segunda fase del documento la validacidn por parte de los servicios técnicos municipales para asegurar
gue no existen deficiencias técnicas ni colisiones con tramites administrativos o proyectos iniciados
anteriormente a la aprobacién de este documento.
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6. CRITERIOS DE ELABORACION DEL DOCUMENTO EJECUTIVO DEL PMUS

En este apartado se esbozan de manera sucinta los contenidos principales que deberan incorporar la
segunda fase de redaccion del documento del PMUS, denominada “documento ejecutivo”. El documento
actual es un documento de avance con un contenido fundamentalmente conceptual para facilitar su
comprensién a todos los ciudadanos de manera que estos puedan participar con facilidad en el tramite
de exposicion publica que deba realizar el ayuntamiento para garantizar la transparencia y participacién
de todos los Actores de la movilidad en el municipio. Su contenido sera desarrollado con mayor profusion
y detalle técnico en un documento ejecutivo que sera finalmente aprobado por el ayuntamiento de
Caravaca de la Cruz para garantizar el maximo compromiso con el plan. A continuacion, se detallan los
criterios de incorporacién de los resultados del proceso participativo al documento final y el indice
aproximado de contenidos que debe de disponer la versidn ejecutiva final del PMUS.

6.1 CRITERIOS DE INCORPORACION DE LOS RESULTADOS DEL PROCESO PARTICIPATIVO

El PMUS se desarrolla por tanto en dos fases como elemento fundamental para garantizar un proceso
participativo pleno que permita retroalimentar las distintas propuestas y generando un documento
enriquecido tanto a nivel administrativo como social por todos los actores de la movilidad en el municipio
de Caravaca de la Cruz. Este proceso se desarrolla segin el cronograma siguiente con el objetivo de
cristalizar finalmente en una aprobacién formal desde el punto de vista administrativo por parte del
Ayuntamiento, para asi asegurar el maximo compromiso politico de las medidas propuestas:

URBANA SOSTENIBLE

CARAVACA DI LA CRUZ

DOCUMENTO EJECUTIVO

FASE DE AVANCE

Figura 145. Calendario de actuaciones previstas de cara a la aprobacion final del Plan de Movilidad urbana sostenible.

Los resultados de las distintas etapas y contribuciones del proceso participativo se incorporaran
a la segunda fase del PMUS. En este segundo documento, la idea es desarrollar con un cardcter mucho
mas técnico las distintas actuaciones contenidas en cada uno de los programas surgidos del diagndstico
estratégico, incorporando las mejoras que hayan aportado los distintos sectores afectados e
incrementando su nivel de sensibilidad social con las aportaciones de todos los ciudadanos que hayan
guerido contribuir de alguna manera. En este sentido, es importante recordar que resulta imposible
desde el punto de vista practico integrar todas las propuestas e intereses planteados durante el proceso
participativo. Sin embargo, resulta enriquecedor para el desarrollo de la segunda fase que las propuestas
incorporen un amplio consenso social para facilitar su implementacién en las etapas posteriores.

Esta segunda parte resulta mucho mas compleja desde el punto de vista de la configuracion de
las actuaciones, por lo que no puede ser sometida al escrutinio publico y social de la misma manera que
la primera fase. Hay que tener en cuenta para esta etapa los condicionantes derivados del marco
regulatorio y legal, la disponibilidad presupuestaria, los tramites administrativos necesarios, y las
cuestiones técnicas de cardcter mas secundario que condicionen de forma relevante la viabilidad de cada
una de las actuaciones. En este contexto, la evolucién regulatoria y técnica de los distintos marcos
normativos actualmente en tramitacion como por ejemplo el anteproyecto de ley de cambio climatico,
pueden hacer variar las determinaciones que finalmente se desarrollen en el documento ejecutivo.
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Ademas, es importante recordar que este segundo documento no se plantea como un fin, sino
como una herramienta que sirva de palanca de crecimiento para la puesta en marcha de nuevas
actuaciones y la financiacion de las necesidades existentes en materia de movilidad. En este contexto, el
desarrollo de propuestas basadas en procesos participativos resulta un importante valor anadido de cara
a conseguir que el plan cristalice con sus propuestas en la solicitud de fondos europeos para desarrollar
algunas de las actuaciones.

En consecuencia, el criterio seguido para la incorporacién de alegaciones y sugerencias al
documento de avance para la confeccion del documento ejecutivo tiene realizarse de la siguiente
manera:

- A nivel conceptual: un PMUS es ante todo un documento fundamentalmente estratégico en
materia de planificacion y ordenacién del transporte y la movilidad de un municipio. En
consecuencia, es importante que, tanto su filosofia como el desarrollo posterior de sus
propuestas a nivel ejecutivo sean coherentes entre si, y realistas dentro el ambito de la realidad
municipal futura. En este contexto, es importante que las medidas incorporen en la mayor parte
posible el espiritu del conjunto de alegaciones planteadas, siempre y cuando estén legitimadas y
permitan la obtencién de respaldo real. Los objetivos de un PMUS trascienden temporalmente la
duracién de una legislatura, por lo tanto es importante qué incorporen desde el punto de vista
politico un cierto nivel de consenso entre los distintos partidos existentes a nivel municipal, de
manera que los planteamientos del plan no puedan ser revertidos o cuenten con una importante
contestacion politica por parte de formaciones que el dia de mafiana puedan estar en disposicién
de gestionar el desarrollo de este instrumento de planificacion.

- A nivel técnico: las valoraciones realizadas por los distintos colectivos tienen que ser tenidas en
cuenta para la generaciéon de un documento suficientemente consensuado. Evidentemente,
cuestiones como los trazados de los carriles bicis, la generacién de aparcamientos bien sea
mediante modelos de aparcamiento disuasorio o mediante la creacién de nuevas areas de
estacionamiento urbano, la reestructuracion del transporte publico tras el impacto derivado del
virus COVID-19, no pueden ser plenamente incorporadas segun los deseos de los colectivos
participantes (mds aun cuando puede darse el caso de que existan intereses contradictorios entre
diversos colectivos afectados).

- A nivel econdmico: las propuestas realizadas dentro del Plan de Movilidad Urbana Sostenible
tienen que ser coherentes con el marco presupuestario del Ayuntamiento, a corto y medio plazo,
y ser sensibles al contexto econdmico general el pais. En este sentido, es importante tener en
cuenta la importancia del significativo impacto que tendran en las condiciones de uso del
transporte publico la lamada nueva normalidad resultante tras la situacién de excepcionalidad
vivida durante el estado de alarma por la pandemia del virus Covid-19. Hay que sefialar que
cuestiones como la viabilidad de las concesiones en transporte publico trascienden con mucho
los objetivos un PMUS (este tipo de problematicas han de ser evaluadas en estudios especificos

de caracter técnico-econdmico). Sin embargo, este instrumento como elemento de planificacion
de la movilidad en general ha de plantear al menos los criterios de desarrollo y potenciacién del
transporte publico tanto a corto como a medio y largo plazo. En este contexto, es importante que
las medidas que se planteen sean realistas y tengan en cuenta el cuadro macroeconémico a nivel
nacional y las limitaciones impuestas desde el punto de vista de la funcionalidad del transporte
por cuestiones sanitarias.

A nivel juridico: un PMUS es un documento de caracter técnico pero que ha de estar sustentado
por un marco regulatorio que le otorgue legitimidad. En este sentido, es importante que el
documento ejecutivo engarce correctamente tanto con las disposiciones normativas de caracter
regional como con sus homadlogas nacionales. Se ha de intentar también tener en cuenta todo el
marco normativo vigente y en tramitacidon para no generar un instrumento que pueda quedar
desfasado en el medio plazo. A nivel nacional, hay que sefialar que el marco regulatorio de
cabecera en materia de transportes viene definido por la Ley 16/1987, de 30 de julio, de
Ordenacién de los Transportes Terrestres (en adelante LOTT, siendo su ultima actualizacién la
publicada el 29/09/2018). El marco regulatorio de esta ley esta desarrollado desde un punto de
vista reglamentario en el reglamento de Ordenacién de los Transportes Terrestres (en adelante
ROTT, cuya ultima modificacion figura en el Real Decreto 70/2019).

Sin embargo, es preciso tener en cuenta que el transporte urbano en el marco de la
planificacion urbana y municipal es una competencia fundamentalmente delegada en las
autonomias, cuyo marco normativo es bastante heterogéneo en Espafia ya que son pocas las que
han regulado esta cuestién de manera detallada actualmente. En lo que respecta en el marco
regulatorio en elaboracién, hay que sefialar que actualmente esta en fase de elaboracion por
parte del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana un anteproyecto de ley de
movilidad que supondra un marco legislativo de caracter basico para todo el Estado. En este
contexto, es posible que dicho marco legislativo permita luego a las comunidades auténomas
desarrollar un marco regulatorio propio en aquellas partes que la ley permita establecer
instrumentos de planificacion regional. También es importante tener en cuenta desde el punto
de vista de la planificacién temporal la exigencia prevista en el anteproyecto de ley de movilidad
sostenible actualmente tramitacién por parte del Gobierno de Espafia.

El marco normativo a nivel regional materia de transporte se cifie en la actualidad
fundamentalmente en la figura de la ley 10/2015 de 24 de marzo, por la que se establece el
sistema competencial en el transporte urbano e interurbano de la Regién de Murcia (Comunidad
Auténoma de la Region de Murcia «cBORM» num. 71, de 27 de marzo de 2015 «BOE» num. 104,
de 1 de mayo de 2015 Referencia: BOE-A-2015-4787). Esta ley no contempla la figura de los Planes
de Ordenacién de Movilidad Urbana Sostenible en los municipios, por lo que no regula sus
contenidos y procedimientos administrativos para su tramitacién. En consecuencia, para la
redaccién del documento ejecutivo se intentard apoyarse en el marco regulatorio econémico
existente en otras autonomias mediante el derecho comparado. También se tomarda como
referencia las actuaciones de planificacion realizadas en otras ciudades que posean condiciones
de contorno similares a Caravaca de la Cruz y que sean consideradas relevantes. para plantear
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una propuesta que cumpla los estandares habituales de las autonomias quién regulado con mayor
definicidn Las cuestiones de la movilidad.

El documento finalmente aprobado es importante que haya sido sometido a un proceso
de exposicion publica reglado, para garantizar el derecho legitimo de los ciudadanos a plantear
alegaciones. Igualmente, resulta necesario que el documento finalmente sea probado en Junta
de Gobierno municipal o por el pleno de la corporacidn para garantizar una entrada en vigor desde
el punto de vista administrativo, pues de lo contrario puede quedar limitado a una simple
enunciacién de propuestas. En este sentido, es importante recordar que el ambito competencial
de este documento se cifie, Unica y exclusivamente, al entorno municipal, siendo Unicamente
vinculante desde el punto de vista administrativo la aprobacién de las propuestas que afecten
atribuciones del Ayuntamiento. Esto no implica que el documento deba obviar cuestiones qué
formen parte de las competencias de otras administraciones, como el transporte interurbano, el
realizado ferrocarril o el portuario, por ejemplo. Sin embargo, como es importante deslindar las
cuestiones que implican una obligacidon asumida por el Ayuntamiento desde el punto de vista de
sus competencias administrativas frente una reivindicacién asociada al cumplimiento de un
documento técnico aprobado en las instancias municipales.

6.2 INDICE DE CONTENIDOS DEL DOCUMENTO EJECUTIVO DEL PMUS

La segunda fase de desarrollo del PMUS se plantea como un documento mas técnico y de caracter mas
ejecutivo. Este documento debe detallar las caracteristicas de las propuestas a desarrollar
estructurandolas en distintos programas de actuacién, que a su vez se desagregan en diferentes
actuaciones individuales. Para otorgar precisidn y transparencia a las actuaciones que durante esta fase
se desarrollen podria ser interesante que todo el proceso implemente la componente tecnoldgica de los
Sistemas de Informacién Georreferenciada (SIG) que posteriormente puedan incorporarse en un
geoportal municipal. Este instrumento SIG se puede habilitar dentro de la web del Ayuntamiento,
generando una verdadera Infraestructura de Datos Espaciales (IDE) municipal en materia de movilidad
para su consulta y utilizacion por parte de todos los ciudadanos.

Por otro lado, resulta importante que estas actuaciones estén calendarizadas dentro de un marco
temporal y tengan implementadas un cuadro econdmico para su financiacién, de manera a qué el plan
goce de credibilidad. Es importante que el documento detalle de manera precisa las necesidades
presupuestarias, para que estas puedan ser incorporadas una vez sea aprobado a los presupuestos
municipales del siguiente afio. Ademas, el documento de esta segunda fase debe incorporar los
necesarios indicadores para garantizar un seguimiento del cumplimiento de las diferentes propuestas
gue en él se planifican. Estos indicadores deben estar basados en parametros facilmente medibles y con
una alta componente de objetividad por parte de quien se encargue de evaluarlos.

También es importante que se pueda medir con parametros objetivos y de una manera
cuantificable las mejoras a nivel ambiental qué va a suponer la implementacién de este instrumento en
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la ciudad. Este apartado, denominado “Informe de Sostenibilidad Ambiental del PMUS”, puede ser
desarrollado como un capitulo especifico dentro la segunda fase del PMUS, o como un anexo del mismo.
Estos parametros deben al menos marcar los campos del ahorro energético la contaminacién acustica y
la contaminacién atmosférica. Este ultimo apartado debe desarrollarse incorporando instrumentos de
gestion cdmo podria ser la incorporacién de protocolos ante situaciones de contaminacidon atmosférica
por particulas PM2.5 o PM10. Ademas, se pueden incorporar también protocolos o herramientas de
gestidon innovadoras en el marco de este tipo de instrumentos de planificacidon urbana, cdmo son todos
aquellos derivados de la nueva normalidad qué supone la convivencia con emergencias sanitarias como
el COVID-19.

Por ultimo, es importante que este documento de caracter mds ejecutivo sea sensible con la
problematica de la accesibilidad. En este contexto, resulta necesario que el PMUS incluya un enfoque
también orientado a la mejora de la movilidad para aquellas personas con distintos niveles de
discapacidad. En este sentido, es importante que la movilidad incluya la problematica de la accesibilidad
desde un planteamiento integral y holistico, abordando tanto la discapacidad fisica, sensorial, cognitiva
e intelectual.
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8. ANEXOS

8.1. PROPUESTAS DE SENDEROS INTELIGENTES Y OROGRAFIA DEL MUNICIPIO
8.2. SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO INTERURBANO POR AUTOBUS

8.3. REORDENACION DE ACCESOS DE LA CARRETERA DE GRANADA

8.4. PARADAS DE TAXI'Y AUTOBUS

8.5. NUEVO SERVICIO DE TRANSPORTE A LA DEMANDA POR AUTOBUS

8.6. NUEVA RED DE CARRILES BICI

8.7. APARCAMIENTOS

8.8. CALCULO DEL INDICE WALKABILITY EN EL ESPACIO PUBLICO

8.9. PROPUESTAS DE PEATONALIZACION DEL ACCESO A LA BASILICA

8.10. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD Y LA SEGURIDAD EN EL CASCO HISTORICO
8.11. MEJORA DEL ESPACIO PUBLICO MEDIANTE URBANISMO TACTICO

8.12 IMPLEMENTACION DE ESTRATEGIA DE CALMADO DE TRAFICO URBANO
8.13 DISTRIBUCION DE ZONAS DE CARGA Y DESCARGA

8.14 PROPUESTA DE APARCAMIENTOS DISUASORIOS

8.15 RESULTADOS DE LOS TALLERES DEL PROCESO PARTICIPATIVO CIUDADANO

CARAVACA DI LA CRUZ

Pagina 106

Febrero 2023

Lty

AYUNTAMIENTO DE
CARAVACA DE LA CRUZ

A
¥l
<

3k

Universidad
Politécnica
de Cartagena



caral(lca |

URBANA SOSTENIBLE

CARAVACA DI LA CRUZ

8.1 PROPUESTAS DE SENDEROS INTELIGENTES Y OROGRAFIA DEL MUNICIPIO
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8.2 PROPUESTA DE SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO INTERURBANO POR AUTOBUS

Las propuestas planteadas como posibles mejoras al anteproyecto de modificacién de la
concesion MUR-007 de transporte regular de viajeros de la zona del noroeste se muestran desagregadas

MOVILIDAD URBANA SOSTINIBLE D CARAVACA DE LA CRUZ

por itinerarios detallando paradas y frecuencias a continuacion:

Ruta 1A - Caravaca - Murcia (directo) - Sentido Ida

Ruta 1B Caravaca = Murcia (directo) = Murcia (Universidad) = Sentido

Vuelta

1 CARAVACA DE LA CRUZ CARAVACA DE LA CRUZ
2 CEHEGIN CEHEGIN RM-15 9,5 9,5
3 BULLAS BULLAS RM-15 14,9 24,4
4 NINO (EL) MULA RM15 13,9 38,3
5 MULA MULA RM-516 32 41,5
I3 MURCIA MURCIA RM15 38,9 80,4

Ruta 1A - Caravaca - Murcia (directo) - Sentido Vuelta

7 MURCIA MURCIA
8 MULA MULA RM-15 37,6 37,6
9 NINO (EL) MULA RM-516 53 42,9
10 BULLAS BULLAS RM-15 14,1 57,0
1 CEHEGIN CEHEGIN RM-15 15,8 72,8
12 CARAVACA DE LA CRUZ CARAVACA DE LA CRUZ RM-517 6,4 79,2

Ruta 1B Caravaca - Murcia (directo) = Murcia (Universidad) - Sentido Ida

9 MURCLA MURCIA
10 ESPINARDO [URLY) MURCIA A-30 F | 7.4
1 GUADALUPE DE MACIASC OQUE [UCAM) [MURCIA CTRA. MADRID 2,5 9.9
12 MULA, KALILA, RME15S a7 434
3 |HIRG {EL) MALILA, RiAES16 i 46,7
14 |BULLAs BULLAS RAA15 14,3 41,0
15 CEHEGIN CEHEGIN RIS 14,8 77.8
& CARAVALCA DE LA CRWE CARANACA DE LA CRUZ EMS17 .y 85,7

Ruta 1C Caravaca - Murcia - Sentido Ida

[ CARAVMC A DE L CRUE CARAVACA DE LA CRUZ

2 CEHEGIN CEHEGIN RA1S 0.4 9.4
3 (BULLAS BULLAS RMS 14,8 24,2
4 NING [EL) RALA, RIS 13.4 i7.e
5 MAUILA MALILA, RM-S16 32 41,0
[ PUEBLA DE MULA [LA) MLILA RAM-514 4,1 47,1
7 [BARNCS [LOS) MALILA, RM-514 22 49,3
B ALBUDEITE ALBUDEITE RM-15 72 54,5
9 CANPOS DEL RiO CANPOS DEL RIO K531 35 400
0 GUADALUPE DE MACIASCOGUE (UCAM) |MURCIA RMIS Y A7 2.7 83,7
" ESPINARDO (LML) MURCIA CTRA. MADRID 2.7 84,4
12 MURCILA, MURCIA A-30 7.3 3.7

Ruta 1C Caravaca - Murcia - Sentido Vuelta

13 MURCIA, MURCIA

14 |ESPINARDO (UML) MURCIA A-30 6,2 6,2
1 CARAVACA DE LA CRUZ CARAVACA DE LA CRUZ 15 GUADALUPE DE MACIASCOGUE [UCAM) | MURCIA CTRA. MADRID 37 2.7
2 CEHEGIN CEHEGIN RM-15 9,4 9,4 14 CAMPOS DEL RIO CAMPOS DEL RiD A7 YRM15 23,2 331
3 BULLAS BULLAS RM-15 14,8 24,2 17 ALBUDEITE ALBUDETE MU-531 4.5 7.4
4 NINO (EL) MULA RM-15 13,6 37,8 18 |BANGCS [LOS) MULA RMH1S 4.8 42,4
5 MULA MULA RM516 32 41,0 19 |PUEBLA DE MULA [LA) MULA RAM-514 30 45.4
é GUADALUPE DE MACIASCOQUE (UCAM) |MURCIA RM-15 35,2 76,2 0 iﬁuﬁ RALILA, REAS14 4.7 50.1
7 ESPINARDO (UMU) MURCIA CTRA. MADRID 2,7 78,9 21 il"\l.||“~-ll::I [EL) MALILA, RAA-514 3l 53,2
8 MURCIA MURCIA A-30 7.3 86,2 ] BunLLAS BLLLAS RAML1IS 12.4 65,4

23 |cerecin CEHEGIN RM1S 16,2 81,8

24 CARANVMACA DE LA CRUT CARAVACA DE LA CREUZ Rie15 2.1 "0y
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Ruta 3 Calasparra = Caravaca de la Cruz = Sentido Ida

Ruta 7 Calar de la Santa - Caravaca de la Cruz - Sentido Vuelta

" CALASPARRA CALASPARRA 8 CARAVACA DE LA CRUZ CARAVACA DE LA CRUZ
2 |CARAVACA DE LA CRUZ CARAVACA DE LA CRUZ RM714 25,3 25,3 2 o CAERVANCARE EACHY el 2 =
10 BENABLON CARAVACA DE LA CRUZ RM-730 8,2 10,9
1 1 BARRANDA CARAVACA DE LA CRUZ RM-730 4,4 153
Ruta 3 Calasparra = Caravaca de la Cruz - Sentido Vuelta ) T T T o 54 2.7
13 SABINAR (EL) MORATALLA MU-702 21,3 42
- 14 CALAR DE LA SANTA MORATALLA CTRA NERPIO 2,9 44,9
3 CARAVACA DE LA CRUZ CARAVACA DE LA CRUZ Horarios y calendario de los servicios
3 = — - s = . Ruta 1 - Itinerario A Caravaca — Murcia (directo)
SEPTIEMBRE A JULIO
Ruta 4 Moratalla - Caravaca de la Cruz - Sentido Ida Lunes a viernes
- 7 expediciones de ida. Horarios: 8:15; 9:40; 10:10; 13:40; 16:10; 17:40; 19:40
1 MORATALLA MORATALLA
2 CARAVACA DE LA CRUZ CARAVACA DE LA CRUZ RM-715 13,8 13,8 AGOSTO
Lunes a viernes
Ruta 4 Moratalla = Caravaca de la Cruz - Sentido Vuelta . _ _
- 9 expediciones de ida. Horarios: 7:10; 9:10; 10:10; 11:10; 12:10; 13:10;
— e
3 CARAVACA DE LA CRUZ CARAVACA DE LA CRUZ - 9 expediciones de vuelta. Horarios: 6:10; 7:10; 8:10; 10:10; 11:10; 13:10;
4 MORATALLA MORATALLA RM-715 13,7 13,7
15:10; 17:10; 19:10 —
TODO EL ANO =
0 @
Ruta 7 Calar de la Santa - Caravaca de la Cruz - Sentido Ida Sébados =
O
- - 12 expediciones de ida. Horarios: 6:10; 7:10; 8:10; 9:10; 10:10; 11:10; 12:10; ~
13:10; 15:10; 17:10; 19:10; 21:00
1 CALAR DE LA SANTA MORATALLA
2 SABINAR (EL) MORATALLA CTRA NERPIO 3.4 3.4 - 12 expediciones de vuelta. Horarios: 6:10; 7:10; 8:10; 9:10; 10:10; 11:10;
3 ARCHIVEL CARAVACA DE LA CRUZ MU-702 23,0 26,4
4 BARRANDA CARAVACA DE LA CRUZ MU-702 5,4 31,8 12:1013:10; 15:10; 17:10; 19:10; 21:00
5 BENABLON CARAVACA DE LA CRUZ RM-730 42 36,0
6 HUERTA CARAVACA DE LA CRUZ RM-730 9,1 45,1 Domingos y Festivos
7 CARAVACA DE LA CRUZ CARAVACA DE LA CRUZ RM-730 2,7 47,8
- 12 expediciones de ida. Horarios: 6:10; 7:10; 8:10; 9:10; 10:10; 11:10; 12:10;
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13:10; 15:10; 17:10; 19:10; 21:00 Domingos y Festivos
- 12 expediciones de vuelta. Horarios: 6:10; 7:10; 8:10; 9:10; 10:10; 11:10; - 1 expedicién de ida. Horarios: 9:00
12:10 13:10; 15:10; 17:10; 19:10; 21:00 - 1 expedicién de vuelta. Horarios: 13:00

Ruta 4 Moratalla — Caravaca de la Cruz

Ruta 1 - Itinerario B Caravaca — Murcia (directo) — Murcia (Universidad) TODO EL ANO

SEPTIEMBRE A JULIO Lunes a viernes

Lunes a viernes - 2 expediciones de ida. Horarios: 8:30; 14:00
- 6 expediciones de ida. Horarios: 6:10; 6:40; 9:10; 13:10; 15:40; 17:00 - 2 expediciones de vuelta. Horarios: 13:30; 20:30
- 7 expediciones de vuelta. Horarios: 13:40; 14:10; 15:10; 17:40; 19:10; 19:40; 20:40 Sabados

Ruta 1 - Itinerario C Caravaca — Murcia - 1 expedicién de ida. Horarios: 10:00
SEPTIEMBRE A JULIO - 1 expedicién de vuelta. Horarios: 14:00
Lunes a viernes Domingos y Festivos

- 6 expediciones de ida. Horarios: 8:10; 10:00; 12:10; 17:10; 20:10; 21:10 - 1 expedicién de ida. Horarios: 10:00

- 6 expediciones de vuelta. Horarios: 6:10; 7:10; 10:10; 11:10; 18:10; 20:00 - 1 expedicién de vuelta. Horarios: 14:00
AGOSTO

Lunes a viernes Ruta 7 Calar de la Santa — Caravaca de la Cruz
- 3 expediciones de ida. Horarios: 6:10; 8:10; 15:10 TODO EL ANO

- 3 expediciones de vuelta. Horarios: 9:10; 12:10; 21:10 Lunes a viernes

- 1 expedicidén de ida. Horarios: 9:00
Ruta 3 Calasparra — Caravaca de la Cruz - 1 expedicién de vuelta. Horarios: 13:00
TODO EL ANO
Lunes a viernes
- 4 expediciones de ida. Horarios: 6:50; 10:50, 14.50; 18:50
- 4 expediciones de vuelta. Horarios: 7:30; 11:30; 15:30; 19:30
Sabados
- 1 expediciéon de ida. Horarios: 9:00

- 1 expedicién de vuelta. Horarios: 13:00
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8.3 REORDENACION DE ACCESOS DE LA CARRETERA DE GRANADA
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8.4 PARADAS DE TAXI' Y AUTOBUS

Parada de Taxi y Autobus

Localizacion de paradas de taxis y Autubuses,
Municipio Caravaca de la Cruz

URBANA SOSTENIBLE

CARAVACA DI LA CRUZ

Leyenda
¥ Parada de Autobus
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8.5 NUEVO SERVICIO DE TRANSPORTE A LA DEMANDA POR AUTOBUS

s @ A

TRANSPORTE A LA DEMANDA
MuniciPi0 CARAVA DE LA CRUZ

LEYENDA
O PEDANIAS, CARAVACA DE LA CRUZ.
© HosPITAL COMARCAL DEL NOROESTE

== RECORRIDO TRANSPORTE A LA DEMANDA
L 4 2 4
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8.7 APARCAMIENTOS

AUTOBUSES
COMERCIAL LUMITADO
COMERCIAL LIBRE
MOVILIDAD REDUCIDA
TAXIS

MOTOCICLETAS
CARGA/DESCARGA
ZONA VERDE

ZONA NARANIA
ZOMNA AZUL
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caral

8.8 CALCULO DEL INDICE WALKABILITY EN EL ESPACIO PUBLICO

indice de Walkability
‘Municipio Caravaca de la Cruz
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Acera Arbolado Paso cebrado
Vimas 15 Wi 0.176 Vomam 5
Vmin 0 Venin 0 WVemin 0
C 100 C 100 C 100
Valor (ponderada) Valor [ponderada) Valor (ponderada)
5 3 4
Longitud Aceras Arbolado Arbolado Paso cebwado Arbolado Paso cebrado
- - ::‘""' “"::";“’ D"[';';“ oo D‘;’J:;“‘ lzquierda (Ud/m) Derecha (Ud/m) "“{m"" D';'u";:' . ""':':]"" “‘['r:‘;m ”"'LI‘J'::‘“ D"[E:“' "“l"u';;“‘ Derecha (Ud) Aritmetica Ponderada
1 165.7 5 2.7 8 6 0.048 0.036 1 1 33 18 27 21 2 20 46 47
2 30.19 5 15 0 0 0.000 0.000 0 0 33 10 0 0 0 0 14 14
3 27.24 5 7.5 O 1] 0.000 0.000 1 1 33 50 ] o 20 20 41 38
4 1181 5 7.5 1 1] 0.085 0.000 1] 1] 33 50 48 1} o (1] 44 a5
5 35 5 5 1 3 0.029 0.086 0 0 33 33 16 48 ] 1] 44 49
& 46.23 5 5 3 0 0.065 0.000 1 1 33 33 37 0 20 20 48 45
7 6.81 o 2.3 0 0 0.000 0.000 1 0 0 15 Q 0 20 0 12 10
g 81.14 5 3.5 3 2 0.037 0.025 1 0 33 23 21 14 20 0 37 s
g 52.86 5 3 3 2 0.057 0.038 2 2 i3 20 32 21 40 40 62 60
10 11.76 5 3 0 0 0.000 0.000 0 1] 33 20 0 o ] 1] 18 18
1 52.71 5 3 1 5 0.019 0.095 1 1 33 20 11 54 20 20 53 55
12 26.15 s 3 1 2 0.038 0.076 1 ! 33 20 22 43 20 20 53 55
13 50.1 5 3 0 a4 0.000 0.080 1 2 33 20 i) 45 20 a0 53 2
14 4859 5 25 3 2 0.062 0.041 2 2 33 17 35 23 40 40 63 Bl
15 101.12 2.5 25 0 i1 0.000 0.109 2 2 17 17 0 62 40 40 58 57
16 109.02 45 45 5 8 0.045 0.073 2 1 30 30 26 42 40 20 63 63
17 22.76 2 0 0 0 0.000 0.000 1 0 13 0 ] Q 2 1] 11 9
18 223 B o 2 o 0.050 0.000 1 0 53 0 51 0 20 o 41 R
15 B85.19 12 10 2 1 0.023 0.012 1 0 BO 67 13 7 20 o 62 62
20 106.19 3 2 5 1 0.047 0.009 3 1 20 13 27 5 &0 20 48 At
21 88.41 5 3 ) 8 0.068 0.080 2 0 33 20 9 51 40 1] 61 B85
22 59.03 ] < 2 5 0.034 0.085 3 0 40 27 19 48 60 1] 65 B85
23 88.74 5 2 5 T 0.056 0.079 3 2 33 27 2 45 &0 40 79 7
24 22.34 5 5 0 2 0.000 0.080 3 2 33 33 ] 51 60 40 73 6B
25 33.68 3 2.5 1 1 0.030 0.030 2 0 20 17 17 17 40 0 37 36
26 10993 3 3 5 7 0.045 0.064 1 0 20 20 26 36 20 0 41 dad -
27 11.88 3 3 1 1] 0.084 0.000 o] 0 20 20 <8 0 ] 1] 29 33
28 124 3 3 1 1 0.081 0.081 0 0 20 20 46 46 0 0 - 52 (No)
29 2581 3 3 1 2 0.039 0.077 0 0 20 20 22 44 Q 0 35 41 o\
30 2114 0 5 0 0 0.000 0.000 0 1 0 33 0 0 0 20 18 16 —
3l 8691 3 25 6 5 0.062 0.052 ] 3 20 17 35 29 0 60 54 54 g
2 5748 3 3 6 6 0.062 0.062 2 3 20 20 35 35 40 &0 70 &7 gﬂ
33 8351 3 3 5 4 0.060 0.048 3 2 20 20 34 27 60 40 67 64 a
34 2168 3 3 2 1 0.092 0.046 1 1 20 20 52 26 20 20 53 56
3s 50.82 3 3 4 7 0.044 0.077 3 2 20 20 25 44 60 40 70 &7
36 103.02 3 3 7 5 0.068 0.049 2 | 20 20 39 28 40 20 55 56
37 41.89 35 3 2 2 0.048 0.048 0 1 23 20 27 27 i] 20 39 42
38 155 35 3 1 0 0.065 0.000 2 2 23 2 a7 0 40 40 53 50
39 20.13 35 3 1] 0 0.000 0.000 0 2 23 2 0 1] 0 40 28 24
40 37.18 3 3 1 1 0.027 0.027 2 3 20 20 15 15 40 &0 57 51
41 2407 [i] 0 i] 0 0.000 0.000 1 1 0 0 i) i) 20 20 13 10
42 16.32 (1] i} 1] 0 0.000 0.000 1 1 0 0 0 0 20 20 13 10
43 3045 ] 4 i) 2 0.000 0.066 0 2 0 27 0 7 ] 40 35 i3
44 40.05 15 0 5 0 0.125 0.000 2 0 100 0 71 0 40 0 70 73
45 9.92 3 3 1 0 0.101 0.000 1 1 20 20 57 0 20 20 46 47
456 33.66 3 o 1 2 0.030 0.059 2 0 20 20 17 34 40 0 44 44
47 13556 3 3 5 5 0.037 0.037 3 3 20 20 21 21 60 60 67 61
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48 82 85 3 3 3 2 0.030 0.020 4 4 20 20 17 11 80 ED 76 65
48 10.52 0 i 0 ] 0.000 0.000 1 1 0 0 0 0 20 20 13 10
50 2448 = E 0 1 0.000 0.041 2 2 27 27 0 23 40 40 52 47
51 B8.565 4 2 2 2 0.029 0.029 1 1 27 27 17 17 20 20 42 42
52 34 49 4 4 0 1 0.000 0.029 2 2 27 27 0 16 40 40 50 45
53 26.89 4 4 3 3 0.112 0.112 2 2 27 27 63 63 40 40 87 a1
54 119.23 4 4 E] 4 0.042 0.034 4 5 27 27 24 19 80 100 92 Bl
55 1859 3 3 0 o 0.000 0.000 2 2 20 20 0 0 40 40 40 33
56 43.25 25 25 5 5 0.116 0.116 1 1 17 17 66 66 20 20 B8 76
57 19 1] 0 0 0 0.000 0.000 o 1] 0 0 0 0 0 0 0 ]
58 11065 0 0 0 0 0.000 0.000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
59 45.28 0 0 0 o 0.000 0.000 0 0 o 0 0 o 0 0 o 1]
&80 67.13 1 1 0 ] 0.000 0.000 1) 0 7 7 0 0 0 1] 4 -
61 47.07 12 a5 6 2 0.127 0.042 0 0 BD 30 72 24 0 0 B2 77
62 53.15 0 11 1 1 0.019 0.019 0 0 0 73 11 11 0 [¥] 32 33
63 217 04 0.4 0 1] 0.000 0.000 0 0 3 3 0 i) 0 0 2 2
o 17.57 0 1 0 0 0.000 0.000 0 0 o 7 (1] 0 0 o 2 2
65 116.21 0.5 12 0 ] 0.000 0.000 0 0 3 B 0 ] 0 0 - 4
66 16.56 0 0 0 0 0.000 0.000 0 0 0 0 0 1] 0 0 (1] 0
&7 11839 2 2 0 0 0.000 0.000 2 i 13 13 0 0 40 20 29 24
68 46.98 1 1 3 1 0.064 0.021 4 4 7 7 i6 12 B0 ] 74 65
69 51.85 1 2 5 6 0.086 0.116 - 4 7 13 55 (-] 80 BO 100 97
70 70.88 15 15 5 7 0.071 0.099 - 4 10 10 40 56 BD B0 92 87
71 B4.85 15 15 6 4 0.071 0.047 3 3 10 10 40 27 &0 60 E3 65
2 105.9 21 15 7 El 0.066 0.085 4 4 14 10 38 48 80 80 20 g4
73 76.59 2 15 T 10 0.091 0.131 3 3 13 10 52 74 1] &0 80 90
74 19.71 0 1 o 0.051 0.000 1 1 o 0 29 o 20 20 23 22
s 17.06 7.4 15 3 2 0.176 0.117 1 1 4% 10 100 67 20 20 B9 ]
76 63.31 25 15 ) 7 0.095 0.111 2 2 17 10 54 B3 40 40 74 78
77 27.85 2 15 3 2 0.108 0.072 2 2 13 10 6l 41 40 40 B8 70
78 71.62 15 15 S & 0.070 0.084 2 2 10 10 40 48 40 40 62 63
79 29.91 2.5 2.5 0 0 0.000 0.000 2 2 17 17 0 1] &0 40 38 31
B0 36.26 25 25 2 2 0.055 0.055 2 1 17 17 31 31 40 20 52 52
81 B0 47 2 2 5 2 0.062 0.025 o 2 13 13 35 14 0 40 33 39
82 74.72 2 2 1 3 0.013 0.040 1 1 13 13 8 23 20 20 32 2
83 7453 2 2 3 5 0.040 0.067 2 Z 13 13 23 38 40 40 50 54
B4 2293 o 2 0 0 0.000 0.000 0 0 0 13 0 0 0 0 4 -
B5 70.26 15 25 0 3 0.000 0.043 2 1 10 17 0 24 40 20 37 34
86 8105 2 2 2 6 0.025 0.074 1 0 13 13 14 42 0 0 4 37
87 61.39 2 2 6 1 0.098 0.016 2 1 13 13 56 9 40 20 50 51
BB 16.11 2 2 1 1 0.062 0.062 1 1 13 13 35 35 20 20 45 48
B9 7484 3.2 2 2 -1 0.027 0.080 1 2 21 13 15 a5 20 a0 52 52
20 318 5 2 1 2 0.031 0.063 2 0 33 13 18 36 40 0 47 48
a1 4859 5 2 2 4 0.041 0.082 2 2 33 13 23 47 40 40 66 65
52 4259 2 3 ] 4 0.000 0.094 1 1 13 20 0 53 20 20 42 43
93 BE.BE 2 3 0 7 0.000 0.102 1 1 13 20 0 58 2 20 44 45
&4 13628 5 5 g & 0.059 0.044 2 2 33 33 33 25 a0 40 [ &7
a5 7.713 1] 0 0 o 0.000 0.000 2 2 0 0 0 o 40 40 27 20
96 55.58 5 2 3 0 0.054 0.000 2 2 33 13 31 0 40 40 52 4z
a7 §2.07 2 2 3 1] 0.058 0.000 3 2 13 13 33 0 60 40 53 42
L] 5043 2 2 ) ] 0.000 0.000 2 1 13 13 0 0 40 20 29 24
i) 78.04 2 2 0 0 0.000 0.000 2 1 13 13 0 0 40 20 29 24
100 1181 0 0 0 0 0.000 0.000 2 1 0 0 0 ] 40 20 20 15
101 24 16 2 2 0 0 0.000 0.000 2 2 13 13 0 ] 40 40 36 29
102 54 16 5 3 3 0 0.055 0.000 1 2 33 20 31 0 20 40 45 45
103 57.11 5 3 5 0 0.088 0.000 1 1 | 33 20 50 0 20 20 48 49
104 29.69 5 3 2 1 0.067 0.034 2 1 33 20 38 19 40 20 57 57
105 4569 8.1 10 0 7 0.000 0.153 2 i | 54 67 0 87 40 20 89 91
106 183.74 0.2 15 0 15 0.000 0.082 0 3 1 100 0 46 0 60 69 68
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URBANA SOSTENIBLE

CARAVACA DI LA CRUZ

107 28.41 B 0 1 0 0.035 0.000 0 0 27 0 20 0 0 0 16 17
108 33.63 0 5 0 1 0.000 0.030 0 1 0 S 0 17 0 20 23 23
109 2497 1 1 0 0 0.000 0.000 1 1 7 7 0 0 20 20 18 14
110 1131 1 1 0 0 0.000 0.000 1 0 7 7 0 0 20 0 11 9
111 84 64 0.5 0.5 7 0 0.083 0.000 2 2 3 3 47 0 40 40 45 42
112 86.13 0.5 0.5 10 1 0.116 0.012 3 3 3 3 66 7 60 60 66 62
113 10.67 0 2 0 0 0.000 0.000 1 1 0 13 0 0 2 20 18 14
114 4381 2 2 0 0 0.000 0.000 2 1 13 13 0 0 40 20 29 24
115 4858 2 2 3 0 0.062 0.000 2 0 13 13 35 0 40 0 34 34
116 53.26 2 2 0 0 0.000 0.000 2 2 13 13 0 0 40 40 36 29
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8.10 MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD Y LA SEGURIDAD DEL EN EL CASCO HISTORICO

URBANA SOSTENIBLE
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Pasos accesibles:

sssessesen

TS
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Rampas, escaleras me-
canicas y ascensores

Itinerarios convivenciales
accesibles

Itinerarios peatonales
accesibles

Conexiones peatonales
no accesibles

Viario transito motorizado
Escaleras mecénicas
Ascensores

Rampas

Nuevas conexiones
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8.11 PROPUESTAS DE MEJORA DEL ESPACIO PUBLICO MEDIANTE URBANISMO TACTICO

~ Propuesta Urbanismo Tctico Plaza SanJuan 0/ 7
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8.12 IMPLEMENTACION DE ESTRATEGIA DE CALMADO DE TRAFICO URBANO

. LIMITES DE VELOCIDAD EN ViAS URBANAS
MUNICIPIO CARAVACA DE LA CRUZ

LEYENDA

VELOCIDAD MAXIMA &
~—— 10 km/h

20 km/h
' 30 km/h
s 50 km/h

g5
g -~
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LEYENDA

v ZONA DE CARGA Y DESCARGA f
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8.14 PROPUESTA DE APARCAMIENTOS DISUASORIOS

Propuesta aparcamientos
Municipio Caravaca de la Cruz

Leyenda
7y & Aparcamianta disuasario
& Aparcamianto piblico
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8.15 RESULTADOS DE LOS TALLERES DEL PROCESO PARTICIPATIVO CIUDADANO indice

Acta de reunion casco antiguo

Acta de reunion expertos

Acta de reunidn asociaciones

Acta de reunion peddneos y grupos municipales
Acta de resultados encuestas

Acta de resultados mapa de nodos
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1/

Acta de reunion casco antiguo

Dia: 13 de febrero 2022

Hora: 19.30-21.30

Ubicacidn: Sala de Juntas. Ayuntamiento de Caravaca

Direccion de la investigacion: Salvador Garcia-Ayllon, director del
grupo de investigacion en Politica territorial, planificacién ambiental y
de las infraestructuras de la Universidad Politécnica de Cartagena
(UPCT)

Gestion del proceso de participacion: ADN Urbano, Agencia de
innovacion y desarrollo urbano sostenible

2.- Asistentes y coordinacion de la reunién

Asistentes (9 personas):

José Villa Plaza. Concejal de Comunicacidén, Seguridad Ciudadana, Trafico y Proyectos Estratégicos
“Caravaca 2024”

Monica Sanchez Garcia. Concejal de Urbanismo, Servicios Publicos, Igualdad de Oportunidades y
Sanidad

Laura Sanchez Doménech. Concejal de Juventud, Participacién Ciudadana, Gobierno Abierto y
Festejos de Pedanias

Manuel Sdnchez. Coordinador del plan de sostenibilidad

José Angel Mecha Tenza. Cofradia

Juan Manuel Garcia Manero. Cofradia

José Antonio Soria Alfocea. Cofradia

Luis Melgarejo Armada. Presidente cofradia

Victor Martinez-Carrasco. Asociacidn Strata

Coordinacion de la reunion:
Gerardo Sanchez Romero, ADN Urbano
Elena Martinez Ruiz, ADN Urbano

3.- Objetivo de la reunién:

Informar a la poblacion sobre el plan de movilidad que se quiere desarrollar en Caravaca de la
Cruz

Involucrar a la poblacién en dicho plan

Elaborar un diagndstico sobre la movilidad personal de la ciudadania

Recabar propuestas de mejora sobre la movilidad

Crear un ambiente sensible, creativo y dindamico que permita a los participantes disfrutar de una
experiencia de creacion conjunta.

4.- Metodologia:

La sesion ha seguido la metodologia de Focus Group
La reunidn se desarrollé en la Sala de Juntas del Ayuntamiento de Caravaca

Pa’gina137
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Pasos para realizar un grupo f

Define el

Los focus group son reuniones con participantes de un perfil especifico relacionado con la
investigacidn en curso. Estos grupos cuentan con un moderador que tiene la funcién de crear un
clima de confianza y espontaneidad entre los participantes e introducir diversas tematicas de
interés para facilitar las intervenciones.

Para la realizacién de estas reuniones de participacion ciudadana se delimitd en tema a investigar,
en este caso la movilidad de la pedania de Caravaca de la Cruz, supeditada a la creaciéon del plan
de movilidad sostenible de la ciudad; en segundo lugar, se redactaron mas de 50 preguntas sobre
la movilidad de la urbe para realizar a los participantes y asi elaborar el diagnostico pertinente; a
continuacion se establecié el moderador de las reuniones, en este caso Gerardo Sanchez, director
de ADN Urbano; seguidamente se procedid a la convocatoria de los participantes, dicha
convocatoria se realizé via telefénica por el Ayuntamiento de Caravaca y tras aceptar estos se
procedid a la realizacion de dichas reuniones con el objetivo de desarrollar el diagnostico.

5.- Realizacion de una encuesta.

A la llegada de los asistentes se les entregd una encuesta para cumplimentar de forma andnima:
La encuesta se estructurd en 4 apartados, uno sobre valoracidn y propuestas de la movilidad de
Caravaca a nivel general, otro sobre el casco antiguo, otro sobre los barrios y finalmente, un
apartado sobre la incidencia del préximo Ano Jubilar en la movilidad del municipio. Cada uno de
estos apartados contenia una pregunta cuantitativa y una pregunta de respuesta abierta.
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Posteriormente a la realizacién de la encuesta, los participantes marcaron sus recorridos
habituales por la pedania, tanto en dias laborales como en fines de semana, marcando con
diferente color segun los medios de transporte utilizados, quedando el rojo para los vehiculos,
azul para bicicletas o patinetes y verde para desplazamientos a pie.

7.- Elaboracion del diagnéstico de la movilidad en Caravaca, centrados en el casco antiguo.

Se pregunto a los asistentes por la movilidad de la pedania y mds concretamente por la movilidad
en su barrio, el casco antiguo, también por cémo se podria ver afectada la movilidad en el préximo
Ao Jubilar. Las respuestas quedaron recogidas de la siguiente manera:

7.1 Peatonalizacion y movilidad en el casco histérico

Hay que pensar primero en el residente, el tema esta muy bien para el tema comercial, para
fomentarlo, lo cual tiene su problematica por la carga y descarga, etc. Caravaca es una ciudad
muy facil de andar, ciudad de 15 minutos, aqui en 15 minutos has cruzado el pueblo entero.

Hay que hacer un cambio en los fines de semanas, de restringir el acceso a vehiculos al casco
histérico, porque es cuando hay mads visitantes, cuando menos movilidad entre los vecinos,
porque no hay movilidad laboral.

Todos coincidimos en que es una ciudad que puedes recorrer en 15 minutos, pero a la hora de la
verdad todos cogemos el coche.

Problema de aparcamiento en el casco histérico: los vecinos estan acostumbrados a aparcar el
coche en su puerta, si rompes con esa dinamica se generan problemas. Se les propuso a los
vecinos otro aparcamiento a 50 metros y les costd aceptar porque llevan toda la vida aparcando
en su puerta. Estos procesos son dificiles porque para forzar a la gente a no coger el coche pasa

URBANA SOSTENIBLE

CARAVACA DI LA CRUZ

por ponerle dificil esa circulacién, lo cual genera sensacién de conflicto, pero es que si no generas
esa situacion ellos no van a querer dejar los coches.

¢Por qué creéis que es un problema el aparcamiento de los residentes? Aqui se intentd hacer un
aparcamiento y se complicé la situacién, los vecinos afirmaban que se iban a caer los edificios. El
problema radica en que no hay plazas de aparcamiento para los residentes, es decir, hay mas
coches que plazas de aparcamiento.

Conocer que residentes tienen coche, pero no tienen plaza de aparcamiento, genera muchos
problemas de movilidad.

Es un problema de seguridad que los vehiculos de emergencias no caben por las calles por los
coches aparcados.

Para el que vive en el casco histérico es un sufrimiento el tema del coche. Habria que hacer un
cambio de normativa, por ejemplo, que se pudiera hacer un aparcamiento en altura en algin
edificio que estan en mal estado, se mantiene la fachada y por dentro de hace el aparcamiento.
Ya se esta haciendo un aparcamiento junto al auditorio, otro en.... Y otro en el antiguo colegio de
la consolacidn, estda muy bien ubicado porque esta a la entrada del casco histérico, lo cual viene
muy bien para los turistas, también podria servir para dar servicio a los vecinos del casco histérico.
Una consultoria hizo un estudio sobre eso y se concluydé que plazas de parking podrian estar
destinadas a los residentes.

7.2 Movilidad general:
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Hay un problema con las actividades extraescolares de los nifios, que se encuentran en puntos
alejados entre ellos, lo cual te obliga a coger el coche. Seria una buena opcién un mini bus o
trenecito que te lleve a os lugares mas concurridos por las tardes para las actividades: pistas Juan
Carlos |, conservatorio y otras pistas.

En la zona de la plaza de toros hay mucho trafico y para llegar la mayoria de las personas van por
la Plaza del Arco, lo que colapsa la zona.

Hace afos se iba a todos sitios en bicicleta, hoy en dia da miedo dejar a los nifilos que vayan en
bicicleta porque esta todo lleno de coches. Fomentaria la bicicleta eléctrica porque hay cuestas.
Si hubiera carriles bici seria diferente, pero es complicado porque hay que quitar plazas de
aparcamiento. En Caravaca el uso del coche es cultural, la gente esta acostumbrada a coger el
coche para cualquier cosa, gente que vive muy cerca de los institutos que viven muy cerca del
instituto.

De cara a la movilidad semanal, de pistas deportivas, ¢qué puntos habria que conectar? A la hora
de la entrada y salida de los colegios hay mucha afluencia de vehiculos, y la mayoria de gente va
por la misma calle, se podrian tomar medidas para cortar el trafico. Por la tarde: pistas El Salvador,
conservatorio, pistas Juan Carlos | y la escuela de idiomas también se colapsan.

En Caravaca las distancias son muy cortas, se pueden hacer andando sin problema, en
comparacion con las distancias que se andan en Murcia, un paseo por Murcia son tres recorridos
de Caravaca.

Si se creara un transporte solo para actividades extraescolares me plantearia que mis hijos fueran
en él. El problema del transporte publico son los horarios, la gente tendria que adaptarse a los
horarios.

Las aceras son muy estrechas en algunas zonas, un carricoche no puede pasar junto con mas
personas, no es un ambiente que te invite a pasear por la ciudad.

La bicicleta seria lo idoneo para moverse por Caravaca, si fuera mas seguro todo el mundo lo
haria. Si haces carriles bici se van a quitar plazas de aparcamiento y se va a fastidiar mucha gente.
Las calles por lo general son estrechas.

La calle Juan Carlos | o avenida Constitucién son las mas amplias. En Constitucidon seria la mas
viable para hacer carriles bici.
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7.3 Movilidad en el Afio Jubilar

De cara al Afio Jubilar, la movilidad se hace horrorosa para los vecinos del casco. Habria que
trabajar con estadisticas sobre la afluencia para poder controlar la gente que llega al casco
histérico y regularlo.

Los autobuses van al aparcamiento de autobuses que caben hasta 100 autobuses. El tema de los
turismos habria que restringir la entrada de todos y quedarlos en un aparcamiento disuasorio que
estd a 5 minutos de la basilica.

Habrd que hacer carteles de prohibicion, excepto para los residentes. El problema es que la
basilica tiene un Unico acceso y también tendra que haber una alternativa para la gente mayor o
de movilidad reducida. Se deberia poner una lanzadera de la plaza del arco a la basilica ¢ Cuando?
étodos los dias? Eso debe de estar preparado para todos los dias, porque se ha dado la situaciéon
de venir personas minusvalidas y no poder acceder porque no estaba la lanzadera.

Deberia haber mas sefializacién para los autobuses.

En 2017 no se cerrd un horario fijo, entonces depende del dia se cortaba o no se cortaba el acceso,
era muy aleatorio y sin planificacion. De esta forma no se ayuda al residente ni al turista. Todos
tenemos claro que el residente debe seguir accediendo y el turista debe restringirse de alguna
forma.

El problema son los vecinos que no reside en el casco histérico: la idea seria restringir también el
acceso a estos vecinos, lo que también puede apoyar que los vecinos vayan andando. En
definitiva, que los Unicos coches que pudieran acceder son los residentes.
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- lalanzadera podria ser usada también por los vecinos, el problema es que la lanzadera no sale de
la plaza de toros, sale de la plaza del arco, entonces hay vecinos de un barrio que no les va a venir
bien. Es una situacién que al principio puede ocasionar malestar a los vecinos, pero se deben
acostumbrar por un bien mayor.

- Comentario de los vecinos: estamos aqui soportando una cantidad de gente, autobuses, etc. y
después llegan al castillo y se van, estamos aqui todos sufriendo, pero no estamos sacando
provecho porque la gente ni consume y ni se queda. También es un problema los precios elevados
gue ponen los comercios del barrio.

- De cara al comercio es mas beneficioso un coche particular que ve un bar para y consume que un
autobus con 50 personas, que llegan, hacen una visita y se van.

- Como la oferta de hoteles es muy limitado en Caravaca afecta al turismo y hace que la mayoria
de los visitantes se vayan después de visitar los puntos turisticos.

- Cerca de la basilica vive poca gente, aun asi, se quejan de problemas de aparcamiento, por la
costumbre de coger el coche para cualquier cosa.

- Cuando hay misa en la basilica y se corta el acceso, aunque todos digamos de subir andando
siempre hay gente que sube en coche.

- La lanzadera es una buena opcidén también para cuando hay misas multitudinarias, viene el
obispo, etc.

- Siempre que se peatonaliza hay polémica, pero después a la gente le gusta. Las preguntas hay
que hacérselas a los vecinos y explicarselo y escucharlos para que ellos estén a favor del proceso,
como se hizo en Alfonso X, pero a los vecinos, no a todos, en este caso se preguntd a los vecinos
de Alfonso X, no a los de Gran Via, pues en Caravaca en el casco antiguo pasa lo mismo.
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2/

Acta de reunion expertos movilidad

Dia: 14 de febrero 2022

Hora: 20.00-21.30

Ubicacidn: Sala de Juntas. Ayuntamiento de Caravaca

Direcciéon de la investigacion: Salvador Garcia-Ayllén, director del
grupo de investigacion en Politica territorial, planificacién ambiental y
de las infraestructuras de la Universidad Politécnica de Cartagena
(UPCT)

Gestion del proceso de participacion: ADN Urbano, Agencia de
innovacion y desarrollo urbano sostenible

2.- Asistentes y coordinacion de la reuniéon

3.

Asistentes (9 personas):

José Villa Plaza. Concejal de Comunicacion, Seguridad Ciudadana, Trafico y Proyectos Estratégicos
“Caravaca 2024”

Monica Sanchez Garcia. Concejal de Urbanismo, Servicios Publicos, Igualdad de Oportunidades y
Sanidad

Laura Sdnchez Doménech. Concejal de Juventud, Participacién Ciudadana, Gobierno Abierto y Festejos
de Pedanias

Manuel Sanchez. Coordinador del plan de sostenibilidad

José Antonio Caro Pérez. Sargento

Emi Fernandez Garcia. ORA

Antonio Garcia Marin. Autoescuelas

Noelia Mata Martinez. Proteccién civil

Pedro Alberto Garcia Lopez. Autoescuelas

Coordinacion de la reunion:
Gerardo Sanchez Romero, ADN Urbano
Elena Martinez Ruiz, ADN Urbano

- Objetivo de las reunioén:

Informar a la poblacién sobre el plan de movilidad que se quiere desarrollar en Caravaca de la Cruz
Involucrar a la poblacién en dicho plan

Elaborar un diagndstico sobre la movilidad personal de la ciudadania

Recabar propuestas de mejora sobre la movilidad

Crear un ambiente sensible, creativo y dindmico que permita a los participantes disfrutar de una
experiencia de creacion conjunta.

4.- Metodologia:

La sesion ha seguido la metodologia de Focus Group
La reunion se desarrolld en la Sala de Juntas del Ayuntamiento de Caravaca
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Pasos para realizar un grupo focal

Recluta a los participantes

el proceso de

Establece a un moderador
ion

Los focus group son reuniones con participantes de un perfil especifico relacionado con la investigaciéon
en curso. Estos grupos cuentan con un moderador que tiene la funcién de crear un clima de confianza
y espontaneidad entre los participantes e introducir diversas tematicas de interés para facilitar las
intervenciones.

Para la realizacion de estas reuniones de participacién ciudadana se delimité en tema a investigar, en
este caso la movilidad de la pedania de Caravaca de la Cruz, supeditada a la creacion del plan de
movilidad sostenible de la ciudad; en segundo lugar, se redactaron mas de 50 preguntas sobre la
movilidad de la urbe para realizar a los participantes y asi elaborar el diagnostico pertinente; a
continuacion se establecié el moderador de las reuniones, en este caso Gerardo Sanchez, director de
ADN Urbano; seguidamente se procedid a la convocatoria de los participantes, dicha convocatoria se
realizo via telefonica por el Ayuntamiento de Caravaca y tras aceptar estos se procedio a la realizaciéon
de dichas reuniones con el objetivo de desarrollar el diagnostico.
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5.- Realizacion de una encuesta

A la llegada de los asistentes se les entregd una encuesta para cumplimentar de forma anénima.

La encuesta se estructurd en 4 apartados, uno sobre valoracién y propuestas de la movilidad de
Caravaca a nivel general, otro sobre el casco antiguo, otro sobre los barrios y finalmente, un apartado
sobre la incidencia del proximo Afo Jubilar en la movilidad del municipio. Cada uno de estos apartados
contenia una pregunta cuantitativa y una pregunta de respuesta abierta.

6.- Encuesta visual. Mapas de flujo de la poblacion

Posteriormente a la realizacidén de la encuesta, los participantes marcaron sus recorridos habituales
por la pedania, tanto en dias laborales como en fines de semana, marcando con diferente color segun
los medios de transporte utilizados, quedando el rojo para los vehiculos, azul para bicicletas o patinetes
y verde para desplazamientos a pie.

P e
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7.- Elaboracion del diagndstico de la movilidad en Caravaca.

Se pregunto a los asistentes por la movilidad de la pedania, en los barrios y por cdmo se podria ver
afectada la movilidad en el préximo afio jubilar. Las respuestas quedaron recogidas de la siguiente
manera:

URBANA SOSTENIBLE
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7.1 Movilidad general.

La movilidad en Caravaca, el problema es que no hay aparcamientos publicos, por lo cual se colapsa el
centro urbano, lo que imposibilita la creacidn de carriles bici y peatonalizar. Es mas dificil en afio jubilar
porque el trafico aumenta.

Caravaca tiene la oportunidad de hacer muchas cosas, es el momento. En el jubileo lo que hay que
hacer es buscar aparcamientos, habilitar cualquier espacio para poder aparcar y evitar los problemas
de colapso del centro. Ayuntamiento valiente.

El carril bici es complicado por las cuestas, podria ser desde la zona del instituto hasta las fuentes del
marqueés. Prohibir el acceso de vehiculos privados al casco antiguo y a la basilica excepto residentes y
personas de movilidad reducida. Prohibir el acceso de camiones a Caravaca excepto los que vayan a
carga y descarga. Hay mucha contaminacién

La entrada de la autovia a partir d la 13:30-14:30 y 19:30-20:30 se colapsa

Los conflictos son en la entrada de la autovia por la gente que viene de trabajar del poligono, la zona
de los colegios y la zona del hospital. Sobre las 14:00 y las 18:00. El resto del tiempo el trafico es fluido
Los taponamientos que se producen actualmente se van a reducir con la redonda del campos de futbol.
Sensibilizacion de los padres a la hora de dejar a sus hijos en el colegio, que no cumplen las normas de
trafico.

Medida de dejar la zona del colegio peatonal los 15 minutos de salida, y dejar la zona segura para los
nifos.

Gracias a la presencia de policias locales se conduce mejor, se estaciona mejor, etc.

Intentar educar y sensibilizar a la gente en temas de circulacidn.

Lo ideal seria peatonalizar el casco antiguo, por medio de primero calles de sentido Unico y cortar el
trafico los fines de semana. Proceso educativo

Hay calles en el casco urbano en la que no caben dos coches, seria ponerlas sentido Unico, zona
polideportivo o severo Ochoa,

Calle Pizarro tiene doble sentido y se deberia poner de un sentido

Si se quitan plazas de aparcamiento si se pueden poner carriles bici. Ahora mismo no hay espacio, ni
en las zonas que estdn urbanizando ahora se tiene en cuenta un posible carril bici

El sendero de las fuentes del marqués es recorrido casi en su totalidad por gente andando, casi no hay
bicicletas.

La gente que usa la bici es por hacer deporte, pero para hacer caminos urbanos no existe, no se
demanda porque nadie la usa.

La bici no la usa la gente, pero el patinete si

Si cambia la costumbre de usar tanto el coche sera por ir caminando, no por patinetes ni bicicletas.

En los ultimos dos afios ha crecido mucho el nimero de coches, debido al hospital y al poligono que
han generado muchos puestos de trabajo. También hay mucha gente que viene a comprar.
Transporte publico al poligono. coche compartido.

La mayoria de los trabajadores del hospital vienen de fuera, lo cual genera trafico, en cambio en el
poligono la mayoria son de Caravaca.
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A través del ayuntamiento se hicieran campanas de sensibilizacidon para la educacion vial. Campafias
en los colegios

7.2 Movilidad en el casco historico

No deberia poder subir ningun coche al castillo, hay autobuses. en otros sitios los coches no pueden
acceder al casco historico.

El casco antiguo deberia ser peatonal, esa medida es beneficiosa para todos.

7.3 Aiio Jubilar

En el afio jubilar de deberia hacer un carril de sentido Unico por la plaza del arco, debido a la gran
afluencia de gente.

Si son personas de movilidad reducida un coche los podria subir y después bajar y aparcar en el centro.
En los anos jubilares los vecinos no pueden acceder a sus casas por la plaza del arco. Se pueden habilitar
caminos alternativos para los vecinos.

Desde el punto de vista de seguridad es muy peligroso la cantidad de gente con los vehiculos.

La mayoria de la gente entra a Caravaca por la salida 61, seria bueno que hubiera un aparcamiento
para evitar que todo el mundo se metiera al centro

En el ano jubilar llegan muchos autobuses que tienen recorrer el centro de la ciudad y colapsan todo
el centro. Surge la necesidad de aparcamientos disuasorios. Si se habilita los accesos por las
circunvalaciones (tanatorio) si se habilitan esos accesos y apeaderos se pueden liberar de trafico el
centro.

Habilitar aparcamientos para los autobuses a las entradas de la autovia. En Juan Carlos I. también en
salones Castillo

Actualmente hay estacionamiento de camiones en el centro, eso en el afio jubilar se deberia cambiar.
Los autobuses en los salones castillo estan bien porque es mas cerca. Entre semana casi toda la gente
gue viene es gente mayor que necesita estar cerca para poder hacer el recorrido andando. La gente
joven si se puede permitir andar por toda Caravaca, lo cual favorece el comercio.

Habilitar lanzadera o un tren. Vehiculos controlados para la gente mayor o de movilidad reducida y
mucha cantidad

La zona puentecillas es buena zona para aparcar en el caso del jubileo

Se podria crear alguna aplicacidon que avisara de la gente que va a venir, lo cual ayuda a preparar y
prevenir los colapsos de trafico.

La zona del hospital también es buena zona para hacer aparcamientos disuasorios

Consenso sobre habilitar aparcamientos para el afio jubilar, mas cerca para las personas mayores. En
la plaza del arco prohibir el acceso a los vehiculos y habilitar otro acceso para los residentes. Los vecinos
de la plaza de toros no se consideran residentes del casco antiguo porque tienen otro acceso para llegar
a su zona.

Fines de semana trafico cortado y dias de la semana en sentido Unico hacia arriba.

La gente mayor conduce por rutina, no se fija en las sefiales, por lo tanto, si se hace algiin cambio hay
gue avisarlo con mucha antelacién

URBANA SOSTENIBLE
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En el afio jubilar en el perimetro de la basilica no deberia haber ningun vehiculo, solo espacio para
vehiculos de emergencias. Exclusivamente a personas con movilidad reducida que el coche tiene que
bajar después.

Se podria ver la habilitacidn de algun tipo de vehiculo tipo taxi que subiera a gente con acreditacion.
Proteccidn civil el 90% de las actuaciones que hace son transportes de personas de movilidad reducida.
Funciono bien unos dias, otros se desbordaban. Trabajan también con cruz roja. El problema es que
hoy en dia los voluntarios han disminuido en cantidad, por lo tanto, el tema del transporte se va a ver
afectado.

Si se contrataran 3 o 4 vehiculos que se dediquen al transporte de personas y que los servicios de
emergencias se dediquen a temas sanitarios.

Normalmente la gente quiere subir andando, el problema en la mayoria de las ocasiones son las
personas de movilidad reducida

Falta informacién sobre las vias de acceso al castillo, anunciar si hay transportes disponibles.
Informacién por Caravaca sobre los accesos al castillo. Informacion también de cara a la hosteleria para
que conozcan las peregrinaciones y estén preparados. Falta de informacién turistica.
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2.- Asistentes y coordinacion de la reunion
Asistentes (9 personas):
- José Villa Plaza. Concejal de Comunicacion, Seguridad Ciudadana, Trafico y Proyectos Estratégicos
“Caravaca 2024”.
- Manuel Sdnchez. Coordinador del plan de sostenibilidad
- Enrique Fuentes Blanc. Representante grupo municipal
- José Moreno Medina. Representante grupo municipal
- Patrocinio Sdnchez Martinez. Pedaneo Barranda
- José Marin Salcedo. Pedaneo Singla
- Francisco Javier Lopez Lopez. Pedaneo Archivel
- Juana Sanchez Pérez. Pedaneo La Almudema
- Alberto Lopez de la Cerda. Pedaneo de Los Prados

3/ Coordinacion de la reunion:
o« 7 ’ - Gerardo Sanchez Romero, ADN Urbano
ACta de reunion pedaneos y - Elena Martinez Ruiz, ADN Urbano
grupos muniCipaIes 3.- Objetivo de la reunién:

- Informar a la poblacién sobre el plan de movilidad que se quiere desarrollar en Caravaca de la
Cruz

— Involucrar a la poblacién en dicho plan

— Elaborar un diagndstico sobre la movilidad personal de la ciudadania

- Recabar propuestas de mejora sobre la movilidad

— Crear un ambiente sensible, creativo y dindmico que permita a los participantes disfrutar de una
experiencia de creacion conjunta.

4.- Metodologia:
- Lasesidn ha seguido la metodologia de Focus Group
— Lareunidn se desarrollé en la Sala de Juntas del Ayuntamiento de Caravaca

Dia: 02 de marzo de 2022

Hora: 19.00 - 20.15

Ubicacidn: Sala de Juntas. Ayuntamiento de Caravaca

Direccion de la investigacidon: Salvador Garcia-Ayllon, director del
grupo de investigacion en Politica territorial, planificacién ambiental y
de las infraestructuras de la Universidad Politécnica de Cartagena
(UPCT)

Gestion del proceso de participacion: ADN Urbano, Agencia de
innovacion y desarrollo urbano sostenible

Febrero 2023 o Universidad
CARAVACA DE LA CRUZ & ys Politécnica
nnnnnnnnnnnnnn w L de Cartageﬂa

agi

Pagina 146



caral(lca |

Pasos para realizar un

Recluta a los participantes

Obtén el consentimiento
de los participantes

ciona las preguntas
a el proceso de dis

Comienza el proceso de
investigacion

Los focus group son reuniones con participantes de un perfil especifico relacionado con la
investigacion en curso. Estos grupos cuentan con un moderador que tiene la funcidn de crear un clima
de confianza y espontaneidad entre los participantes e introducir diversas tematicas de interés para
facilitar las intervenciones.

Para la realizacién de estas reuniones de participacidon ciudadana se delimito en tema a investigar, en
este caso la movilidad de la pedania de Caravaca de la Cruz, supeditada a la creacion del plan de
movilidad sostenible de la ciudad; en segundo lugar, se redactaron mds de 50 preguntas sobre la
movilidad de la urbe para realizar a los participantes y asi elaborar el diagnostico pertinente; a
continuacion se establecié el moderador de las reuniones, en este caso Gerardo Sanchez, director de
ADN Urbano; seguidamente se procedié a la convocatoria de los participantes, dicha convocatoria se
realizo via telefénica por el Ayuntamiento de Caravaca y tras aceptar estos se procedié a la realizacién
de dichas reuniones con el objetivo de desarrollar el diagnostico

5.- Realizacion de una encuesta

Alallegada de los asistentes se les entregd una encuesta para cumplimentar de forma anénima.

La encuesta se estructurd en 4 apartados, uno sobre valoracién y propuestas de la movilidad de
Caravaca a nivel general, otro sobre el casco antiguo, otro sobre los barrios y finalmente, un apartado
sobre la incidencia del proximo Ao Jubilar en la movilidad del municipio. Cada uno de estos apartados
contenia una pregunta cuantitativa y una pregunta de respuesta abierta.

URBANA SOSTENIBLE

CARAVACA DI LA CRUZ

6.- Elaboracidn del diagndstico de la movilidad en Caravaca.

Se preguntd a los asistentes por la movilidad de la pedania, en los barrios y en el casco antiguo,
también por cdmo se podria ver afectada la movilidad en el préoximo Ao Jubilar. Las respuestas
qguedaron recogidas de la siguiente manera:

6.1 Pedanias:

- No hay gente suficiente para desplazarse en el transporte publico.

- Habria que mejorar el transporte para ir al centro de salud de Barranda, puesto que la mayoria es
gente mayor.

- Por norma general los desplazamientos en pedanias se hacen a pie.

- En pedanias se usa la bicicleta para desplazarse

- Las pedanias de la carretera de Lorca hay tramos en los que la movilidad no es segura, por la
velocidad de los coches, falta de aceras, etc.

- Desde Archivel si piden transporte publico para Caravaca, Archivel tiene mucha poblacién joven
y estos necesitan el transporte para el conservatorio...

- En Barranda las madres se turnan para llevar a los nifios a las actividades en Caravaca, pero si
hubiera transporte publico seria mas cémodo.

- Mucha gente de Archivel va a trabajar al poligono.

- Mucha gente no coge la bici por inseguridad

- El que tiene que venir a Caravaca para una gestidon no va a coger la bicicleta, vienen en coche.

- Eltransporte entre pedanias y Caravaca por la mafiana es mas necesario para personas mayores
gue van al médico y por la tarde para nifios para actividades extraescolares, etc.
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En Singla los resaltos son necesarios. Y en las carreteras entre pedanias también.

El radar es la solucion para los problemas de velocidad

Por la carretera no hay transito peatonal entre Los Prados y La Almudema porque no es seguro.
En las fiestas de Barranda se habilité un aparcamiento disuasorio y funciono muy bien.

Flujo importante de personas de las pedanias a Caravaca los lunes por el mercado.

6.2 Casco urbano:

Depende del dia y la hora es facil encontrar aparcamiento

Quien viene a Caravaca a hacer gestiones no entra con el coche al casco antiguo

En el casco antiguo si es mas complicado aparcar

La gente mayor que tiene hacer gestiones o ir al médico si necesita aparcar en la puerta de los
sitios.

La zona del hospital se colapsa porque también hay dos institutos, sobre todo por las mafanas.
Por las tardes es mds sencillo transitar por ahi. Es complicado aparcar en esa zona.

El aparcamiento en la zona del hospital estd todo colapsado, se juntan trabajadores, profesores,
pacientes, familiares, etc., sobre todo por las mafianas.

El plan general establece limitaciones para conservar el casco histérico, lo que limita que se
puedan hacer cocheras, lo cual afecta a las personas de los cascos antiguos. Seria conveniente
buscar formas para poder abrir mas huecos para que la gente pudiera guardar el coche en su casa.
Esta medida mejora la movilidad, pero también afecta al desarrollo del municipio porque estos
problemas pueden influir en que una persona elija vivir en el casco antiguo o no. Casco histdrico
bien conservado pero cada vez menos gente.

El trafico en el casco antiguo es complicado porque las calles son muy estrechas y cuando aparcan
coches genera mucha inseguridad al peatdn. Barrio del Hoyo, las traviesas.

La situacién de la movilidad del casco antiguo es similar a las pedanias, si no se cuida al final la
gente acaba cambiando de lugar de residencia

a MOVILIDAD URBANA SOSTINIBLE D CARAVACA DE LA CRUZ

6.3 Barrios:
- Hay determinados barrios periféricos que viven sobre todo personas mayores y no tienen forma
de ir al hospital o a hacer gestiones.

6.4 Ao jubilar / turistas:

- Es impensable no peatonalizar en afio jubilar, se colapsa todo no solo de coches, también de
personas.

- Los vecinos de los alrededores del castillo tienen problemas para acceder a sus casas porque se
colapsa todo.

- La policia era la que daba paso a los vecinos. No por matriculas.

- Enaios anteriores se dio acceso por horas.

- Indispensable tener en cuenta a las personas con cualquier tipo de discapacidad

- Aparcamientos disuasorios de gran capacidad. Salones Castillo

6.5 Propuestas:
- Conectar las pedanias por medio de vias verdes, bici y peatonal. Con carriles independientes que
den seguridad a ciclistas y peatones.
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- Esnecesario para el turismo religioso (tercera edad) hay muchas personas de movilidad reducida,
y es necesario reforzar vehiculos para estas personas de movilidad reducida

- Identificacién de matriculas seria viable para acceder al casco antiguo.

- Resaltos en las carreteras que unen pedanias.

- Aparcamientos disuasorios alrededor de los salones Castillo.

- Transporte para las personas mayores que tengan que ir al centro médico de Barranda. Muy
necesario.
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Acta de reunion asociaciones

Dia: 13 de febrero 2022

Hora: 20.30 - 22.00

Ubicacidn: Sala de Juntas. Ayuntamiento de Caravaca

Direcciéon de la investigacion: Salvador Garcia-Ayllon, director del
grupo de investigacion en Politica territorial, planificacién ambiental y
de las infraestructuras de la Universidad Politécnica de Cartagena
(UPCT)

Gestion del proceso de participacion: ADN Urbano, Agencia de
innovacion y desarrollo urbano sostenible

2.- Asistentes y coordinacion de la reunion
Asistentes (16 personas):

- José Villa Plaza. Concejal de Comunicacién, Seguridad Ciudadana, Trafico y Proyectos Estratégicos
“Caravaca 2024”.

- Manuel Sanchez. Coordinador del plan de sostenibilidad

- Maite Valero. AMPA Santacruz

- Pedro Lopez Garcia. Carisma recuerdos

- Mercedes Tudela. Joyeria Tudela.

- Sebastian Cristébal Guirao Sanchez. Asociacidn hosteleria.

- Milena Leite. joyeria El Arco

- Ana Maria Baena. Hotel La Vera Cruz.

- Alfonso Rodriguez. Hotel La Vera Cruz

- José Fernando Garcia. Congecar

- Pedro Gonzalez Rivas. AMPA Santacruz

- Alejandro Medina. Asociacion deportiva.

- Ana Rubio. Asociacidn deportiva.

- Chyntia Pedraza. Asociacién comerciantes.

- Mbnica Gutiérrez. Asociacién comerciantes.

- Julia Reina Navarro. Recuerdos La Muralla

Coordinacion de la reunion:
- Gerardo Sanchez Romero, ADN Urbano
- Elena Martinez Ruiz, ADN Urbano

3.- Objetivo de la reunioén:

— Informar a la poblacién sobre el plan de movilidad que se quiere desarrollar en Caravaca de la
Cruz

Involucrar a la poblacién en dicho plan

Elaborar un diagndstico sobre la movilidad personal de la ciudadania

Recabar propuestas de mejora sobre la movilidad

Crear un ambiente sensible, creativo y dindmico que permita a los participantes disfrutar de una
experiencia de creacion conjunta.

4.- Metodologia:

La sesion ha seguido la metodologia de Focus Group
La reunidn se desarrollé en la Sala de Juntas del Ayuntamiento de Caravaca
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Pasos para realizar un g

iona las pre tas Obtén el consentimiento

roceso de d i6 ul: participantes

Comienza el proceso de
Establece a un moderador : 3 A p -
investigacion

Los focus group son reuniones con participantes de un perfil especifico relacionado con la
investigacion en curso. Estos grupos cuentan con un moderador que tiene la funcién de crear un clima
de confianza y espontaneidad entre los participantes e introducir diversas tematicas de interés para
facilitar las intervenciones.

Para la realizacion de estas reuniones de participacion ciudadana se delimité en tema a investigar, en
este caso la movilidad de la pedania de Caravaca de la Cruz, supeditada a la creacion del plan de
movilidad sostenible de la ciudad; en segundo lugar, se redactaron mds de 50 preguntas sobre la
movilidad de la urbe para realizar a los participantes y asi elaborar el diagnostico pertinente; a
continuacion se establecid el moderador de las reuniones, en este caso Gerardo Sanchez, director de
ADN Urbano; seguidamente se procedio a la convocatoria de los participantes, dicha convocatoria se
realizé via telefénica por el Ayuntamiento de Caravaca y tras aceptar estos se procedié a la realizacion
de dichas reuniones con el objetivo de desarrollar el diagnostico.
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5. Realizacion de una encuesta
A la llegada de los asistentes se les entregd una encuesta para cumplimentar de forma anénima.

La encuesta se estructuré en 4 apartados, uno sobre valoracién y propuestas de la movilidad de
Caravaca a nivel general, otro sobre el casco antiguo, otro sobre los barrios y finalmente, un apartado
sobre la incidencia del proximo Afio Jubilar en la movilidad del municipio. Cada uno de estos
apartados contenia una pregunta cuantitativa y una pregunta de respuesta abierta.

caraVll.

CARAVACA DE LACRUZ

...".P.'......

7.- Elaboracidn del diagnéstico de la movilidad en Caravaca.

Se pregunto a los asistentes por la movilidad de la pedania, en los barrios y en el casco antiguo,
también por como se podria ver afectada la movilidad en el préximo afio jubilar. Las respuestas
guedaron recogidas de la siguiente manera:

. . .y 7.1 Casco urbano:
6.- Encuesta visual. Mapas de flujo de la poblacién

- La gente va en coche hasta la misma puerta del destino

- Colegio santa cruz, no hay aparcamiento, hay gente que viene de las zonas periféricas y es muy
complicado aparcar. El problemas en las horas punta de entrada y salidas del colegio.

- En Los Molinos en hora punta hay una calle que es un embudo. En esa calle la acera es muy
estrecha y hay farolas en medio de la calle por lo que no se puede pasear con carritos porque no
caben, hay que bajarse a la calle.

- Enla calle juan Carlos | es una calle complicada para caminar porque la acera es muy estrecha y
es una zona muy transitada.

Posteriormente a la realizacion de la encuesta, los participantes marcaron sus recorridos habituales
por la pedania, tanto en dias laborales como en fines de semana, marcando con diferente color segun
los medios de transporte utilizados, quedando el rojo para los vehiculos, azul para bicicletas o
patinetes y verde para desplazamientos a pie.
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- Poco aparcamiento.

- Las demas zonas son faciles para caminar

- Faltan aparcamientos.

- Por las cuestas no haria falta un carril bici
porque la gente no la usa

- No hay visibilidad en los pasos de peatones en
la gran via.

- Enla carretera de Moratalla problemas porque
la gente para enfrente del colegio y colapsan el
tréfico

- En el colegio santa cruz cortan el acceso al
colegio (acceso en coche)

- Cruce de sprinter con correos. La gente no sabe
qué hacer con el coche

- Carril bici uniendo...

- Que haya solo un acceso de la autovia limita
mucho. Si no entras por la rotonda de la cruz tienes que entrar por Cehegin.

- Losturistas tienen que recorrer toda la ciudad para llegar al parking desde la entrada de la autovia.

- Que no haya transporte publico hace que gente mayor o con dificultades tenga que coger el coche
Si O si

- No hay costumbre de usas el bus

- Si hubiera zonas peatonales la gente cogeria menos el coche

- Lagente no va en bici. Prefieren andando

- Lacalle de la corredera es muy estrecha

- Necesidad de arreglar la gran via segunda fase

7.2 Casco antiguo:

- Problema para el turismo: no estan sefializados los sitios. Falta de sefializacidn e itinerarios.

- Los coches se aparcan mal y no dejan pasar a otros vehiculos.

- Facilidad para los trayectos de los minusvalidos. Mejorar la accesibilidad

- Las calles son estrechas y las furgonetas no pueden dar la vuelta

- Peatonal excepto para residente, y transporte publico para las personas con movilidad reducida

- Sise soluciona el problema de aparcamiento revalorizara el casco antiguo.

- Hay ciertas calles que si se podria limitar el acceso.

- Problema: hay personas que tienen que pasar por el casco histérico para llegar a su casa y no son
residentes del casco antiguo.

- Sisecierra la plaza del arco hay barrios que se quedan incomunicados

7.3 Ao jubilar:

Los huéspedes de hoteles no pueden llegar a los hoteles en afio jubilar.

Muy complicado para la carga y descarga de los negocios de la zona.

Es complicado para los que vienen a descargar entrar al casco antiguo.

Vienen muchos autobuses.

El turismo de Caravaca es un turismo de horas, vienen ven monumentos y se van. Turismo de
paso.

Mucha parte del turismo viene en autobuses.

Aparcar autobuses no es problema, no hay problemas de aparcamiento.

El parking del colegio va a solucionar muchos problemas.

7.4 Propuestas:

Parking disuasorio y sefales que indiquen el camino. Buena sefalizacién para los turistas.
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Parking disuasorio en salones Castillo.

Mas puntos de informacién

Restringir el acceso al casco antiguo en coche excepto vecinos, gente de hoteles, etc.

Parking publico

A lado de la pista de atletismo hay un solar muy grande que se podria usar de aparcamiento.
Detrds de La Mochuela

En la calle de sprinter con correos una rotonda simplemente pintado en el suelo. O soterrar alguna
direccidn para descongestionar.

Mejorar la accesibilidad para las personas con algun tipo de discapacidad.

Otra entrada desde la autovia por la carretera de los arboles u otra zona como el centro deportivo.
Autobus interurbano: los lunes a la corredera (mercado) supermercados,

Peatonalizar casco histérico excepto residentes

Que los clientes de hotel puedan acceder para descargar maletas

Turismo de comarca. Que puedan visitar las demas zonas.

Cerrar las fuentes del marques

Reducir la velocidad en la corredera

La estacion como parking disuasorio

Carriles bici para que los jovenes se acostumbre a usarlas

Patinetes o bicicletas eléctricas para alquilar.

Patinetes o bicicletas eléctricas para alquilar.

MOVILIDAD URBANA SOSTINIBLE D CARAVACA DE LA CRUZ
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Acta de resultado de la encuesta

La encuesta ha sido realizada por 41 personas en total en diferentes
dias y actividades; todas ellas han sido andnimas y se han desarrollado
con la finalidad de conocer el estado actual de la movilidad de Caravaca
de la Cruz para elaborar un diagndstico de la misma que sirva como
base para desarrollar el Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

Resultados

Pregunta 1. ¢ Como es la movilidad en Caravaca de la Cruz? Selecciona una casilla del 1 al 5 siendo
1 nada adecuada y 5 muy adecuada.

@® 1. Nada adecuada
®?2
3
@4
@ 5. Muy adecuada

Un 61% de las personas encuestadas encuentran la movilidad actual del municipio en un punto
intermedio, seguido del 26,8% de la poblacién que la encuentra razonablemente adecuada. Por
su parte, fueron una minoria las personas encuestadas que piensan que la movilidad general en
Caravaca de la Cruz es poco o nada adecuada, 7,3 % y 4,9% respectivamente.

Pregunta 2. { Cbmo se podria mejorar? Sefala un maximo de dos respuestas

mejorar desplazamientos a pie
con aceras mas anchas y zona...
facilitar desplazamientos en
bicileta

23 (56,1 %)

aumentar el espacio de
aparcamiento en el centro

crear aparcamientos disuasorios
o publicos

limitar el acceso en coche a
turistas

transporte publico, sobre todo a
zonas turisticas y extrarradio

22 (53,7 %)
8 (19,5 %)

1(2.4 %)

Ante la posibilidad de mejora de la movilidad general en Caravaca, la mayoria de los encuestados,
concretamente un 56,1% ve adecuado mejorar los desplazamientos a pie con aceras mas anchas
y zonas peatonales. De la misma forma, el 53,7% de los encuestados piensa que la creacion de
aparcamientos disuasorios o publicos seria muy beneficioso para el municipio.
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Pregunta 3. i Cémo es la movilidad en el casco histérico? Selecciona una casilla del 1 al 5 siendo 1
nada adecuada y 5 muy adecuada

@ 1. Nada adecuada
Q2
@3
@4
@ 5. Muy adecuada

Al preguntar por la movilidad en el casco histérico, un 57,5% de los encuestados considera que es
nada o poco adecuada, en concreto 17,5% y 40% respectivamente. Ademas, un 32,5% de los
encuestados la consideran intermedia. Solo el 10% considera que la movilidad en el casco antiguo
es correcta.

Pregunta 4. { COmo se podria mejorar? Senala un maximo de dos respuestas

mas aparcamiento en la calle —6 (15 %)

facilitar los desplazamientos a pie 15 (37,5 %)

facilitar desplazamientos en bic... 1(2,5 %)

creando aparcamientos disuas... 24 (60 %)
limitando el acceso a no reside... 20 (50 %)
limitando el acceso a todo tipo... —6 (15 %)
otro -2 (5 %)
mas sefalizacion para vehiculo... 1(2,5 %)
facilitar que se puedan hacer c... 1(2,5 %)
0 5 10 15 20 25

Sobre la posible mejora de la movilidad del casco antiguo, un 60% de los encuestados se encuentra
a favor de crear aparcamientos disuasorios o publicos, una opcién que se encuentra muy
relacionada con la elegida por el 50% de los encuestados, limitar el acceso a los no residentes.
Otra de las opciones que los encuestados han visto de manera favorable es facilitar los
desplazamientos a pie acondicionando aceras y peatonalizando determinados espacios.

URBANA SOSTENIBLE

CARAVACA DI LA CRUZ

Pregunta 5. ( Como es la movilidad en los barrios? Selecciona una casilla del 1 al 5, siendo 1 nada
adecuada y 5 muy adecuada

@ 1. Nada adecuada
@2

@3

@4

@ 5. Muy adecuada

Cuando se preguntd a los encuestados por la movilidad en los barrios, un 55% de ellos la ve
intermedia, mientras que el 22,5% la ve poco o nada adecuada y otros 22,5% de los encuestados
la encuentra bastante o muy adecuada.

Pregunta 6. { COmo se podria mejorar? Sefala un maximo de dos respuestas

Facilitar los desplazamientos a
pie

Facilitar los desplazamientos en
bicicleta y patinete

22 (56,4 %)
6 (15,4 %)

Mas aparcamiento en la calle 5(12,8 %)

Creando aparcamientos
disuasorios o publicos
Limitando el acceso de no
residentes

22 (56,4 %)
—10 (25,6 %)

arreglo de la calle molinos de ... -1 (2,6 %)

Sobre la posibilidad de mejora de la movilidad de los barrios un 56,4% de los encuestados veria
con buenos ojos la mejora de los desplazamientos a pie y la creacién de aparcamientos disuasorios
o publicos.
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Ne
Pregunta 7. ¢ Cudnto crees que va a afectar el ano jubilar a la movilidad de Caravaca de la Cruz? Votos
. . . - . - . Propuesta
Selecciona una casilla del 1 al 5 siendo 1 poca incidencia y 5 mucha incidencia 1
Creacion de parking disuasorio
, . " 7
Vehiculo publico para acceso a la Basilica
B 1. Poca incidencia .. P
, Limitar la entrada de vehiculos al casco 6
. histérico
u3 c
Y 4 Peatonalizacién del casco histérico
B 5. Mucha incidencia 4
Limitar la llegada de vehiculos a la Basilica
3
Aparcamiento de autobuses en salones Castillo
. . . 3
Mas seguridad para los turistas
Sobre la pregunta de cuanto afectara el préximo Afio Jubilar a la movilidad de Caravaca de la Cruz, Parking Publico s
un 70% de los encuestados considera que tendrd bastante o mucha incidencia, concretamente un 2
29% y 41% respectivamente, mientras que un 20% de los encuestados consideran que la Mayor control de trafico en el casco antiguo
incidencia serd intermedia, y solo un 10% de los encuestados considera que la incidencia sera Mejora de la sefializacién en el casco antiguo 2
poca o baja. 1
Arreglo de aceras
.. . 1
) _ ) o . - Bicicletas de alquiler
Pregunta 8. ¢Qué mfdlfjas.ad;)ptarlas para reducir el impacto del turismo en la movilidad de Limitaciones a los turistas para el .
Caravaca durante el ano jubilar: N . estacionamiento
Se han recogido 64 propuestas de los participantes, que han quedado agrupadas de la siguiente 1
forma: Circunvalacién
1
Mejora de la oferta hotelera
T 1
Mas limpieza
. S 1
Mas aseos publicos
1
Carriles bici y aparcamiento de bicis
. . 1
Ampliacién y arreglo de los molinos
, 1
Mejorar la entrada de la autovia
, 1
Que se haga otra entrada a la autovia
Mayor aparcamiento para personas con 1
discapacidad
64
Total:
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Como se puede observar en la tabla de datos, la propuesta mas repetida por los participantes ha
sido la creacion de parkings disuasorios, con la finalidad principal de liberar de vehiculos el centro
de la ciudad, no colapsando asi la movilidad para los vecinos. De la misma forma, muchas de las
propuestas, aunque no idénticas, buscan la misma finalidad, como la creacién de un aparcamiento
en los salones Castillo, parkings publicos, mejora de la entrada de la autovia, etc.

Seguidamente, la propuesta mds repetida consiste en la implantacién de un vehiculo de
transporte publico que facilite el acceso a la Basilica, sobre todo destinado a personas de
movilidad reducida, pero también incluyendo la posibilidad de que cualquier ciudadano pueda
usarlo.

En tercer lugar, se encuentran dos propuestas que buscan el mismo objetivo: la reduccién de
vehiculos en el casco histdrico. Los participantes ven muy necesario tanto la limitacidon de entrada
de vehiculos como la peatonalizacion de diferentes zonas. Estas medidas se encuentran muy
relacionadas con la siguiente propuesta: limitar la llegada de vehiculos a la Basilica.
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Resultado de la actividad

A) Reunion de participacion ciudadana 13 de febrero 2023

Dias laborables

OBJETIVO

6/

Acta de resultados del mapa de nodos de
movilidad

El objetivo de esta actividad es localizar los nodos de movilidad
principales en Caravaca de la Cruz, con el fin de conocer los principales
flujos de movilidad de los caravaquefios.

En dos mapas del municipio de Caravaca impresos sobre cartén pluma
los participantes debian marcar sus recorridos frecuentes. En el primer
mapa, con el logo identificativo en azul, se marcaron los trayectos
realizados en dias laborables tanto en vehiculo privado, bicicleta,
patinete o a pie. Cada transporte con un color de cinta asociado,
guedando los vehiculos en color rojo, bicicletas o patinetes en color
azuly a pie, verde. De la misma forma, en el mapa con el logo en verde
se marcaron los trayectos realizados en fin de semana, con las mismas
reglas de color para los diferentes modos de transporte.
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Fines de semana
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OBJETIVO

CARAVACA DI LA CRUZ

B) Reunidn de participacion ciudadana 14 febrero 2023

Dias laborales

aAa.
OBJETIVO
=] car a
e s Ot ﬁ 0 1‘"‘:;" " PLAN DE MOVIL STENBLE
= '{:-—-_ \S\‘ _;__:3%‘ o ) T:!

_}X o
.‘m e F .
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C) Actividad en la calle

Fines de semana Dias laborables

OBJETIVO

car

PLAN DE MOMILI

Pagina 16 1
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Fines de semana

URBANA SOSTENIBLE CARAVACA DI LA CRUZ

D) Reunidn de participacion ciudadana 02 marzo 2023

OBJETIVO

car

PLAN DE MOVILI

Dias laborables
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Fines de semana

hAA,
Y OBJETIVO
- car
Ayuntamiento de PLAM DE MOVIL TEMBLE

FIN DE
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9. AGRADECIMIENTOS Milena Leite. Joyeria El Arco.
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Los redactores del Documento de avance del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Caravaca de la Cruz Alfonso Rodriguez. Hotel La Vera Cruz.

quieren agradecer la participacion y colaboracion de las siguientes personas y entidades:
José Fernando Garcia. CONGECAR.

Laura Sdnchez Doménech. Concejal de Juventud, Participacién Ciudadana, Gobierno Abierto y Festejos

de Pedanias Pedro Gonzalez Rivas. AMPA Santacruz.

Manuel Sanchez. Coordinador del Plan de Sostenibilidad. Alejandro Medina. Asociacion deportiva.

José Angel Mecha Tenza. Cofradia Ana Rubio. Asociacién deportiva.

Juan Manuel Garcia Manero. Cofradia Cynthia Pedraza. Asociacién de comerciantes.

José Antonio Soria Alfocea. Cofradia Monica Gutiérrez. Asociacidon de comerciantes.

Luis Melgarejo Armada. Presidente de Cofradia Julia Reina Navarro. Recuerdos La Muralla.
Victor Martinez-Carrasco. Asociacion Strata

José Antonio Caro Pérez. Sargento de la Policia Local.

Emi Fernandez Garcia. ORA

Antonio Garcia Marin. Autoescuelas.

Noelia Mata Martinez. Proteccién Civil

Pedro Alberto Garcia Lopez. Autoescuelas.

Enrique Fuentes Blanc. Representante grupo municipal PSOE.
José Moreno Medina. Representante grupo municipal PSOE.
Patrocinio Sanchez Martinez. Alcalde Pedaneo de Barranda.
José Marin Salcedo. Alcalde Pedaneo de Singla.

Francisco Javier Lopez Lépez. Alcalde Pedaneo Archivel.
Juana Sanchez Pérez. Alcalde Pedaneo La AlImudema.
Alberto Lopez de la Cerda. Alcalde Pedaneo de Los Prados.
Maite Valero. AMPA Santacruz.

Pedro Lépez Garcia. Carisma recuerdos.

Mercedes Tudela. Joyeria Tudela.

Sebastian Cristébal Guirao Sanchez. Asociacidon hosteleria.
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